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1.1

Bahnhof Arth-Goldau

Parkierungsanlage
Rigi-Bahnen

1.2

Zukunftsbild
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Einleitung

Ausgangslage

Der Gemeinderat hat am 17. Juli und 18. Dezember 2017 das Zukunftsbild
der ,Entwicklungsstrategie ESP Bahnhof Arth-Goldau" beschlossen. Mit
Zukunftsbild und Massnahmenplan legte er die vier Entwicklungs-
Stossrichtungen im Bahnhofsgebiet vorerst behérdenverbindlich fest. Die
grundeigentUmerverbindliche Festlegung erfolgt nun mit der Umsetzung
der 20 prioritdren Massnahmen aus dem Massnahmenplan.

,Das Zukunftsbild zeigt auf, welche Entwicklung fir das Bahnhofsgebiet
Arth-Goldau aus grossmehrheitlicher Sicht der Beteiligten bei der schrittwei-
sen Realisierung in den ndchsten 20 Jahren anzustreben ist."

Berufsbildunaszentrum Q‘”\l

o

Absicht / Vorhaben

Das Zukunftsbild der Gemeinde sieht zum Ersten eine Neugestaltung des
Bahnhofplatzes mit einer regionalen Busdrehscheibe vor und zum Zweiten
sollen die stark unternutzen Rigi-Bahnen-, Luxram- und SBB-Areale sudlich
des Bahnhofs Arth-Goldau mit einer stark verdichteten und urbane Schicht
bebaut werden. Mit einem attraktiv und benutzerfreundlich gestalteten
Boulevard (mit Blick Richtung Mythen) sollen diese verbunden werden.
Einzelne Hochhduser sollen bauliche Akzente setzen. Richtung Oberdorf
sind kleinere Volumen geplant. Zum Dritten soll, um das Wohnquartier
Oberdorf zu entlasten, der entstehende Mehrverkehr Uber eine neue Gro-
berschliessung (Schuttweg) zum Autobahnanschluss gefuhrt werden. Zum
Vierten ist eine qualitatsvolle Verdichtung der bahnhofsnahen Wohnquar-
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tiere Oberdorf, Hinterdorf und Bahnhofstrasse vorgesehen.

Massnahmenplan Um das Zukunftsbild umsetzen zu kbnnen, sind bestimmte, bestehende
kommunale Instrumente der Nutzungs- und Sondernutzungsplanung anzu-
passen. Denn die differenzierten Entwicklungsabsichten des ESP Bahnhof
Arth-Goldau sind an verschiedenen Stellen mit der bestehenden Zonenzu-
weisung nicht realisierbar.

So ist auf dem nérdlichen Bahnhofplatz die Zonenabgrenzung nicht parzel-
lenscharf, sodass einzelne Platzfldchen unterschiedlichen Bestimmungen
unterliegen; dies behindert eine Ubergeordnete Ausgestaltung des Plafz-
raums.

Weiter ist auch das Konzept zum Ausbau der Rigi Bahnen' im Rahmen der
jetzigen WG4-Zone nicht umsetzbar. Auch fUr weitere Arealentwicklungen
auf der Bahnhof-SUdseite sind analoge Anpassungen bei den Festlegun-
gen des Zonenplans sowie im Baureglement notwendig.

Nicht zuletzt erfordert die neue Groberschliessung Schuttweg Anpassun-
gen von Erschliessungsplan, -reglement sowie Zonenplan und Bauregle-
ment.

1.3 Aufgabe

Massnahme 1. Priorit&t Die beabsichtigten Umzonungen sind im Massnahmenplan mit der 1. Priori-
tat bezeichnet. Das Ziel und die Aufgabe der Nutzungsplan-Anderungen ist
es, im Raum Bahnhof und entlang der neuen Groberschliessung die Zo-
nenordnung so anzupassen, dass die angestrebte Entwicklung ermoéglicht
wird und werden kann.

Anpassungen Nut- Es sind folgende Anpassungen in den kommunalen Planungsinstrumenten
zungsplanung notwendig:

a) Umzonungen im Raum Bahnhofplatz und Areale Bahnhof SUd, um den
planungsrechtlichen Spielraum zur Umsetzung des Zukunftsbilds zu schaf-
fen. Schaffung einer neuen Kernzone Bahnhof, kombiniert mit einer GP-
Pflicht. Entsprechende Ergénzung des Baureglements.

b) Erg&nzung der Erschliessungsplanung um die neue Groberschliessung
Schuttweg. Festlegung des entsprechenden Kostenteilers im Reglement.

c) Umzonung der Groberschliessung Schuttweg in die hierfUr neu erforder-
liche Verkehrszone, kombiniert mit einer zonenplanerischen Arrondierung
des PHSZ/BBZG-Campus. Entsprechende Ergdnzung des Baureglements.

d) Erstellung der Raumplanungsberichte gemdss Art. 47 RPV.

! Masterplanung zur nachhaltigen Positionierung des Erlebnisraumes Rigi, Quant AG im Auftrag von RigiPlus AG und RIGI BAHNEN
AG, 2016 Juli
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1.3.1

Verbindliche
Unterlagen

Weitere Unterlagen

1.3.2

Auftraggeber
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Bestandteile der Teilnutzungsplanung

e Teilnutzungsplan Bahnhof SUd Goldau, 1:1'000

e Teilnutzungsplan Schuttweg/Campus «Basisvariantey, 1:1'000

e Teilerschliessungsplan «Basisvarianten (Bahnhof Sud Goldau / Schutt-
weg / Campus), 1:2'500

e Anderungen Baureglement

e Anderungen Reglement zum Erschliessungsplan

e Planungsbericht nach Art. 47 RPV zur Teilnutzungsplanung Bahnhof Sud
Goldau

e Planungsbericht nach Art. 47 RPV zur Teilnutzungsplanung Schuttweg /
Campus

e Rodungsgesuch Schuttweg/Campus

Arbeitsorganisation

Auftraggeberin ist die Gemeinde Arth. Die Arbeiten zur Anpassung der
Kernzonenplanung haben zwecks Abstimmung auf das Gesamtprojekt des
ESP Bahnhof Arth-Goldau in enger Abstimmung mit dem Institut fir Raum-
entwicklung (IRAP) als Gesamtprojektleitung zu erfolgen. Als Projektleiter for
den ESP Bahnhof Arth-Goldau wurde Prof. Andreas Schneider des IRAP
eingesetzt. Enfscheide werden in der Steuerungsgruppe zum ESP Bahnhof
Arth-Goldau gefallt.
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Quelle: IRAP, Detailofferte 3. Phase ESP-B Arth-Goldau, 2017

Fachliche Umsetzung Die fachliche Umsetzung erfolgt durch Remund und Kuster, BUro fir Raum-
planung AG, Churerstrasse 47, 8808 Pfaffikon.
e |vo Kuster, dipl. Ing. FH / Raumplaner FSU/SIA

e Mario Roth, BSc FHO in Raumplanung, MAS FHO in
Business Administration and Engineering

e Jakob Mdller, BSc FHO in Raumplanung

Begleitung Die fachliche Begleitung erfolgt durch das Institut fir Raumentwicklung der
Hochschule Rapperswil unter Leitung von:

e Prof. Andreas Schneider  dipl. Arch. ETH, Raumplaner ETH/NDS
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1.4 Verfahren

Weiteres Verfahren Das Verfahren des Teilzonenplans richtet sich nach § 25 ff. des kantonalen
Teilzonenplan Planungs- und Baugesetzes.

Informations- und Mitwirkungsverfahren
(nach § 25 Abs. 1 PBG)

Priifung der Eingaben aus der Bevdlkerung und Bereini-
gung der Unterlagen

kantonale Vorpriifung
(nach § 25 Abs. 1 PBG)

Uberpriifung der Unterlagen aufgrund der
kantonalen Vorpriifung

Offentliche Auflage wihrend 30 Tagen
(nach § 25 Abs. 2 PBG)

Behandlung allfélliger Einsprachen bis zur rechtskriftigen
Erledigung (nach § 26 PBG)

Beschlussfassung durch Gemeindeversammlung und
Urnenabstimmung (nach § 27 PBG)

Genehmigung durch den Regierungsrat
(nach § 28 PBG)

Rodungsgesuch Im Sinne des Koordinationsprinzips wird die Teilnutzungsplanung Schutt-
weg/Campus durch den Gemeinderat Arth und das Rodungsgesuch

durch das kantonale Amt fUr Wald und Naturgefahren gleichzeitig 6ffent-
lich aufgelegt.

1.5 Bisheriger Ablauf
1.5.1 Informations- und Mitwirkungsverfahren

Die Entwicklungsstrategie ESP Bahnhof Arth-Goldau wurde in einem breit
angelegten Partizipationsprozess erarbeitet:

In einem von August 2016 bis Mai 2017 dauernden Stakeholder-Prozess
wurde in einem engen Austausch zwischen 24 Veritretern aller
wesentlichen Anspruchsgruppen (Grundeigentumer, Anwohner,
Umweltverbdnde, Kritiker, Wirtschafts- und Behoérdenvertreter) und
Fachleuten im Rahmen von 5 Workshops zuerst die Ausgangslage
analysiert, das Zukunftsbild aus mehreren Varianten Erschliessungs-,
Bebauungs- und Nutzungsvarianten entwickelt sowie letztendlich die
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erforderlichen Umsetzungsmassnahmen diskutiert und priorisiert.

Parallel dazu wurde in 4 &ffentlichen Orientierungsversammlungen der
breiteren Offentlichkeit zwischen Ende August 2016 und Ende Mai 2017
Gelegenheit gegeben, sich Uber den Stand der Diskussion ins Bild zu
setzen, Fragen zu stellen und Hinweise einzubringen. Zudem wurde ihr im
Februar und Juni 2017 zwei Mal Gelegenheit geboten, wdhrend 20 Tagen
inre  Anregungen zum Zukunftsbild-Entwurf resp. zur vollsténdigen
Entwicklungsstrategie einzubringen. Alle Anregungen wurden grindlich
ausgewertet und den Mitwirkenden gegenuber einzeln beantwortet. Dank
dieser breiten AbstUtzung gingen beim zweiten Mal lediglich noch 6
Eingaben von Privaten, 4 von Ortsparteien und 2 von Organisationen ein.
Die wesentlichen Anregungen aus den Mitwirkungsmoglichkeiten
bezogen sich im Wesentlichen auf die Arealentwicklungen und die
Erschliessung des Bahnhof SUd-Gebiets und lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

BezUglich Arealentwicklungen Bahnhof SUd berUcksichtigt wurden oder
waren bereits die Forderungen

¢ nach Beteiligung der Grundeigentimer an den Infrastrukturkosten bzw.
Leistung einer Mehrwertabgabe;

e nach primdarer Nutzung fur Gewerbe und nur sekunddre Nutzung fir
Wohnen;

e einer gesicherten hohen gestalterischen Qualitat der Hochhduser;

¢ nach Aufhebung der zu detaillierten Material- und Farbvorgaben;

e und zum Verzicht der kath. Kirchgemeinde auf die Umzonung der
Parzelle 1666.

Nicht oder nur teilweise bertcksichtigt werden konnten die Forderungen

e auch Bergsturz-Geotope und nicht nur Bauten zu inventarisieren
(Begrundung: Die wenigen noch nicht ausgeebneten Bergsturz-HUgel
im Gebiet sind bereits baulich stark Uberformt oder befinden sich
ohnehin im geschUtzten Wald.);

o esseien Offentliche grine Freirdume wie Gdarten, Parke oder Wdaldchen
vorzusehen (Begrindung: Das Grundanliegen guter Freiraumqualit&t
wird vom Zukunftsbild geteilt und soll im Rahmen der einzelnen
Arealentwicklungen auch durchgesetzt werden. Der Bedarf an
zus@tzlichen offentlichen Parks oder gar Waldchen erscheint aber
Uberzogen.).

BezUglich Erschliessung berUcksichtigt wurden oder waren bereits die
Forderungen

e nach einer Fokussierung auf die Erschliessungsvariante ‘Schuttweg’ und
gegen die bis dahin in 2. Prioritét vorgesehene Variante ‘Rigistrasse’;

¢ nach mehr Beachtung der Themen Schulwegsicherheit und
Langsamverkehr;

e an geeigneter Stelle auf der Bahnhof-SUdseite eine Lastwagen- und
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Bus-Wendemoglichkeit zu schaffen;

e und die Weiterentwicklung des Gewerbegebiets Chrébel / Aeschi bei
der Anbindung der Erschliessung Schuttweg an die Gotthardstrasse mit
einzubeziehen.

Nicht oder nur teilweise berlcksichtigt werden konnten die Forderungen

e die Idee einer  neuen, direkten und Shopville-artigen
PersonenunterfUhrung zwischen Ober- und Hinterdorf (Begrindung: Die
Idee wurde angesichts der exorbitanten Kosten und geringen Nutzens
zur Umsetzungsmassnahme 4.k) ,Aufwertung PersonenunterfUhrung
Sud" abgewandelt.);

o die Idee den Schuttweg direkt ins SBB-Areal Ost zu verldngern statt an
den Eisenbahnweg anzubinden (Begrindung: Das SBB-Areal Ost inkl.
Gleisanlagen wird  voraussichtlich  bis 2030 von den  SBB-
Instandhaltungsdiensten  beansprucht, sodass die angedachte
Verbindung und dieser Abschnitt der Mythen-Achse bis dann noch
nicht realisiert werden kann.).

Alle Mitwirkenden in beiden Runden erhielten eine individuelle schriftliche
Antwort auf ihre Eingaben.

Grossere Kontroversen, insbesondere bei den Ortsparteien, |6ste in der
zweiten  Mitwirkung einzig noch die Stossrichtung , Aufwertung
Bahnhofplatz" aus. Aufgrund der Kontroversen entschloss sich der
Gemeinderat am 17. Juli 2017 einerseits, die anderen 3 Stossrichtungen der
Entwicklungsstrategie mit kleineren Anpassungen aufgrund der Mitwirkung
zu verabschieden und andererseits den Dialog weiter zu pflegen und mit
allen kritischen Mitwirkenden einen ,Runden Tisch" zur Opfimierung
Bahnhofplatz einzuberufen. Dieser tagte am 7. September und 7.
November 2017, brachte seine Kritikpunkte ein und forderte verschiedene
Zusatzabkldrungen ein. Letztendlich kam er aber grossmehrheitlich zur
Uberzeugung, dass der Entwicklungsstrategie-Vorschlag im Vergleich zu
allen denkbaren Alternativen am meisten Uberzeugte. Der Gemeinderat
verabschiedete daraufhin  am 18. Dezember 2017 auch diese
Stossrichtung mit kleineren, vom Runden Tisch geforderten, Anpassungen.
Die wesentlichen, am Runden Tisch ,Optfimierung Bahnhofplatz”
diskutierten Anregungen lauten zusammengefasst:

BerUcksichtigt wurden oder waren bereits die Forderungen

e nach dem Einbezug von SBB und Post;

e nach einer Beibehaltung der bestehenden Parkplatzzahl auch mit
einem neuen Bahnhofplatz;

e nach Ersatz der bestehenden Parkplatze in einer Tiefgarage direkt am
Bahnhofplatz;

e nach Sicherung einer ansprechenden Gestaltung des Bahnhofplatz

¢ nach einem alternativen Haltestandort fUr Reise- und Fernbusse statt
wie bisher auf dem Bahnhofplatz;

e nach einem ausreichenden Angebot an Veloabstellplatzen;
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1.5.2

Vorprufung ARE
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e und nach dem Erhalt des bestehenden Spielplatz (Bovesta-Parkli)

Nach ausgiebiger Diskussion und verschiedenen Zusatznachweisen nicht
berucksichtigt wurden demgegentber die Forderungen

e nach teilweiser bzw. vollstGndiger Verlegung des Busbahnhofs auf die
SUdseite des Bahnhofs (Begrindung: massive Verschlechterung der
Umsteigebeziehungen.);

e nach der Realisierung von nur vier Bushaltekante anstatt fUnf und den
Verzicht auf Abbruch des Postgebdudes (Begrindung: fur kant.
Buskonzept 2021 ff. nicht ausreichend.);

e die bestehenden Parkpldtze nicht nur zu ersetzen, sondern die Anzahl
der Stellplétze deutlich zu erhbhen (Begrindung: siehe nachfolgende
Forderung.);

e auf den Verzicht auf Parkpldize auf dem Bahnhofplatz und ein
Ersatzangebot durch Private auf der SUdseite des Bahnhofs
(Begrindung: vorhergehende Forderung);

¢ und nach einem lediglich eingeschossigen Pavillon (Begrindung:
wirtschaftliche Redlisierbarkeit.).

Im Gegensatz zum im Kapitel 1.4 abgebildeten Ablaufschema hat in
diesem Fall die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit bereits vor
dem Entwurf der Nutzungspldne stattgefunden. Und zwar in wesentlich
infensiverem Umfang als dies normalerweise Ublich und gemdss eidg.
Raumplanungsgesetz und kantonalem Planungs- und Baugesetz
erforderlich ist. Deshalb kdnnen die Nufzungsplan-Entwirfe direkt zur
Vorprufung eingereicht und zur &ffentlichen Auflage gebracht werden.

Vorpriffung

Der Gemeinderat unterbreitete mit Beschluss Nr. 364 vom 27.08.2018 dem
Volkswirtschaftsdepartement die Teilrevision Bahnhof Goldau  zur
Beurteilung. Mit Schreiben vom 22. Juli 2019 erhielt die Gemeinde den
Vorprifungsbericht. Wichtigste Anderungen aufgrund der Vorprifung sind:

e Verschiedene Anpassungen und Prazisierung der
Baureglementsanpassungen insbesondere; Ergé&nzung zur
Parkplatzreduktion in Kernzonen, Prdzisierung der Pflichtbaulinie und
Verkehrszonen und Streichung von Bestimmungen welche nicht die
Tangierten GrundstUcke beftreffen.

e Anpassung der Verkehrszone im Bereich des Campus zwecks
langfristiger Freihaltung fur ein Trottoir oder eine Bushaltestelle.

Das Vorprufungsverfahren gilt als abgeschlossen. Der Vorprifungsbericht
und deren Behandlung ist im Anhang D dieses Planungsberichts
dokumentiert.
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Offentliche Auflage und Einsprachen

Der Gemeinderat Arth hat die Teilnutzungsplanung Schuttweg/Campus
am 30. Mdarz 2020 zur Offentlichen Auflage freigegeben. Der
Teilnutzungsplan, der Teilerschliessungsplan sowie die Anderung des
Erschliessungsreglements lagen vom 26. Juni 2020 bis 27. Juli 2020 &ffentlich
auf (Publikation im Amitsblatt Nr. 26, vom 26. Juni 2020). Gegen die
Teilnutzungsplanung  Schuttweg/Campus wurden zwei Einsprachen
fristgerecht eingereicht.

Zusatzabkldarungen

Iwecks Unterlagenergénzung zur Interessenabwdégung im Umgang mit
den erhaltenswirdigen Bauten wurde von Februar bis Juli 2021 ein Studi-
enauftragsverfahren durchgefthrt. Das Verfahren mit drei Teams umfasste
eine Zwischenbesprechung und wurde durch ein ordentlich zusammenge-
setztes Beurteilungsgremium begleiteft.

Nach Abschluss des Verfahrens im Juli 2021 lautete die Empfehlung des
Beurteilungsgremiums auf Nicht-Unterschutzstellung von Milchkiche, Ri-
giBahnen-Depot und Villa Sonnenheim. Das Luxram-Hauptgebdude sollte
hingegen erhalten werden, sofern nicht die erforderlichen Massnahmen
zur Quecksilbersanierung eine wirtschaftliche Umnutzung verunméglichten.

Von August bis Oktober 2021 wurden die nutzungsbedingten Belastungen
im Luxram-Hauptgebdude untersucht. Aufgrund der ermittelten Messwerte
der Belastungen der Raumluft und der Auswertungen der Kernbohrungen
im Luxram-Hauptgebdude wurde durch die Firma Ecosens AG festgestellt,
dass die maximal zuldssigen Quecksilberbelastungen in der Bausubstanz
massiv Uberschritten sind. Trofz tiefgreifender und sehr kostenintensiver Sa-
nierung des Luxram-Hauptgebdudes kdnnten mit grosser Wahrscheinlich-
keit die zuldssigen minimalen Belastungswerte nicht erreicht werden.

Vor diesem Hintergrund beurteilte der Regierungsrat Kanton Schwyz in sei-
ner Interessenabwdgung von Schufz- und Nufzungsinteressen den Erhalt
des Luxram-Hauptgebdudes als unverhdltnismdassig. Und er entschied sich
gegen die Aufnahme aller vier Objekte ins Kantonale Schutzinventar (RRB
Nr. 866/867/868/869 vom 7. Dezember 2021).

Parallel dazu wurde ab Mitte 2021 die Stérfall-Risikobeurteilung
vorgenommen. Sa&mtliche Parzellen des Perimeters der
Teilnutzungsplanung Bahnhof SU0d Goldau liegen innerhalb des
Konsultationskorridors fUr Gefahrguttransporte auf Schienen gemdss Art.
11a Abs. 1 der Verordnung Uber den Schutz vor Storfallen vom 27. Februar
1991 (SR 814.012). Hierbei war die zukUnftige Risikosituation fUr Bewohner
und Beschdaftigle zu untersuchen. Die Risikobeurteilung wurde von
SuissePlan Ingenieure AG, Zurich, erarbeitet (Bericht vom 5.11.2021) und
vom Amt fUr Umwelt und Energie Kanton Schwyz beurteilt (Stellungnahme
vom 18. November 2021). Das Amt fir Umwelt kommt zum Schluss, dass die
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leichte Erhdhung der Summenkurve direkt westlich angrenzend an das
Areal Bahnhof SUd akzeptabel ist und das Schadenausmass mit baulichen
Massnahmen im Baubewilligungsprozess hinreichend reduziert werden
kénne.

Beim koordiniert, aber separat laufenden Verfahren zum Rodungsgesuch
in der Zustandigkeit des kantonalen Amts fir Wald und Natur war aufgrund
der geplanten Rodungsfladche von 10°919 m2 (Stand Offentliche Auflage
2020) das BAFU anzuhoren. Dies beurteilfe mehrere Teilfldchen als nicht
bewilligungsfahig.

Mit Schreiben vom 08. Februar 2022 hat das BAFU aufgrund eines revidier-
ten Rodungsgesuchs (Stand Juni 2021) positiv Stellung genommen. Insbe-
sondere die Rodung fUr die Erschliessungsstrasse beurteilt das BAFU als be-
grundet, da das Werk den Voraussefzungen der Raumplanung entspricht.
Auch hdalt das BAFU fest, dass die geplante Teilnutzungsplanung Schutt-
weg/Campus nicht nur im Interesse der Gemeinde Arth ist, sondern auch
ein kantonales o6ffentliches Interesse aufgrund des Entwicklungsschwer-
punkts Arth-Goldau und des kantonalen Bildungsstandorts. Damit sind die
Voraussetzungen gegeben, um die Anpassungen an das revidierfe, vom
BAFU  positiv beurteilfen  Rodungsgesuch  im  Teilnutzungsplan
Schuttweg/Campus nachzuvollziehen.
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Raumrelevante Grundiagen

Grundlagen Bund

Im folgenden Kapitel werden die raumrelevanten Grundlagen des Bundes,
sofern sie Aussagen Uber die Umzonungs- und Einzonungsareale enthalten,
erl@utert und die Vereinbarkeit der Umzonung und Einzonungen mit diesen
geklart.

Konzepte

7 Ay 2\ L3\ 4

Ausschnitt Kohzepf des Bundes, www.rﬁop,geo.odmin.ch

@ Annahmebahnhof mit Freiverlad

Der Bahnhof Arth-Goldau ist im ,,Konzept fur den GuUtertransport auf der
Schiene” als Annahmebahnhof mit Freiverlad gekennzeichnet. Das
Konzept sperzifiziert Rahmenbedingungen fUr die Planung und Finanzierung
von Anlagen des Schienenguterverkehrs aus Sicht des Bundes und stellt so
die Planungssicherheit fUr heutige und zukinftige Vorhaben sicher.

¢ Annahmebahnhof 2:
Anlagen fur die lokale Bedienung der zugehdrigen Verladeanlagen
wie Anschlussgleise, Freiverlade und KV-Umschlagsanlagen. Sie
verarbeiten die Z0ge von oder nach den Rangier- oder
Formationsbahnhéfen. (Annahme der Zoge fUr Verladeanlagen)

2 Gemadss Konzept fir den GUtertransport auf der Schiene, 20.12.2017, Bundesamt fir Verkehr
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e Freiverlad 3:
Die &ffentlichen Verladeanlagen, bestehend aus Verladegleisen und
Verladeplatzen, in denen selbststdndig und unabhdngig GouUter
umgeschlagen werden kénnen. (Umschlag Schiene — Strasse)

Gemdss Konzept des Bundes sind die Freiverlade an zentralen,
innerstddtischen Lagen besonders unter Druck. Auch ist die r&umliche
Dichte der Freiverlade relatfiv hoch und nicht alle Anlagen kénnen bereits
heute auch noch als solche genutzt werden.

In Zukunft werden viele nicht bediente und nicht genutzte Freiverlade
stilgelegt werden und durch den Zusammenzug an zentralen Standorten
wegfallen. Es sollen jedoch weiterhin zentrumsnahe Anlagen bestehen
bleiben, die eine Einbindung in die City-Logistik ermdglichen und den
Strassenverkehr in Agglomerationen entlasten.

Durch den Wegfall von Freiverladen werden auch die Transport-
Bewegungen abnehmen. Somit sinkt  auch die Zahl der
Annahmebahnhofe.

Nr. 3.3: Der Bund, die Kantone und die Gemeinden beachten die beste-
henden Freiverlade gemdss Verzeichnis 1 in ihrer Raumplanung.

Nr. 3.5: Das Eidgendssische Departement fUr Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation UVEK kann das Verzeichnis 1 anpassen, wenn dies zu kei-
nen neuen Konflikten fuhrt und mit keinen erheblichen Auswirkungen auf
Raum und Umwelt verbunden ist. Die Anpassungen erfolgen auf Antrag
der Kantone oder der Infrastrukturbefreiberinnen an das BAV. Der Antrag-
steller dokumentiert mit dem Antrag die Interessen aller von der Anpassung
betroffenen Akteure (v.a. Kanfone, Gemeinden, Infrastrukturbetreiberin-
nen, Eisenbahnverkehrsunternehmen und verladende Wirtschaft). Das
UVEK entscheidet Uber die Anpassung des Verzeichnisses 1...

...Die Loéschung eines Freiverlads aus dem Verzeichnis 1 kann insbesondere
dann beantragt werden, wenn er fUr das regionale Transportaufkommen
IGngerfristig nicht mehr bendtigt wird, wenn fir die Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen und Verlader tragbare Alternativen bestehen oder solche ge-
schaffen werden.

Nr. 4.3: Der Bund, die Kantone und Gemeinden beachten die Bahnhdéfe
des GUterverkehrs gemdss Verzeichnissen 2 bis 5 in ihrer Raumplanung.

3 Gemass Konzept fur den Gutertransport auf der Schiene, 20.12.2017, Bundesamt fir Verkehr
4 Gemass Konzept fur den Gutertransport auf der Schiene, 20.12.2017, Bundesamt fur Verkehr
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Ein Auflésen des Standorts des Freiverlads wdare somit nur im regionalen
Kontext méglich und unter der Koordination verschiedener Akteure. Der
ndchstgelegene Annahmebahnhof mit Freiverlad liegt in Schwyz (Seewen)
oder Brunnen. Die beabsichtigte Umzonung sieht aber keine Aufldsung des
weiter Ostlich liegenden Freiverlads vor und entspricht somit dem Konzept
des Bundes.

Sachpldne

Im Sachplan Verkehr (Teil Infrastrukfur Schiene) wird eine Westumfahrung
von Arth-Goldau mittels neuem Urmibergtunnel eingezeichnet und in den
BeschlUssen festgesetzt (vgl. Objektblatt OB 10.1 Rigi, Sachplan Verkehr, Teil
Infrastruktur Schiene, 17.08.2015). Unklar ist, ob der Urmibergtunnel nur
durch den Guterverkehr benutzt werden soll oder auch fur den Personen-
verkehr.

Eine derartige Umfahrung durch den Guterverkehr ware beziglich Larm
und Storfallrisiken (vgl. Kapitel 2.1.4) von erheblichem Vorteil fUr die Ge-
bietsentwicklung. Eine solche FUhrung fUr den Personenverkehr wirde hin-
gegen den Bahnhof Arth-Goldau umfahren und nicht nur den kantonalen
Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof Arth-Goldau schwdchen, sondern auch
die ganze OV-Erschliessung des inneren Kantonsteils. In der derzeitigen
Bahninfrastruktur-Finanzplanung geniesst der Urmibergtunnel allerdings
keinerlei Prioritat, sodass er frGhestens um 2050 realisiert werden kénnte und
fUr die jetzige Gebietsentwicklung irrelevant ist.

Bundesinventare

Der Ortsteil Goldau wurde 1977 in das Inventar der schitzenswerten
Ortsbilder der Schweiz (ISOS) aufgenommen. 1988 wurde das Ortsbild von
der nationalen Bedeutung auf die regionale Bedeutung zurickgestuft und
damit aus dem Bundesinventar entlassen.

Sudlich des Siedlungsgebietes von Goldau sowie noérdlich der Bahnlinie
liegen in ndchster NGhe drei Bundesinventare der Landschaften und
Natfurdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN).

Das BLN Nr. 1606 wird durch die neue Groberschliessung Schuttweg ganz
am nérdlichen Perimeterrand im Bereich der Autobahn berGhrt (O). Diese
Strassenbaumassnahmen im Bereich des Autobahnanschlusses Goldau
tangieren aber die Schutzgedanken und -inhalte dieses BLN-Gebiefs in
keiner Weise.
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Ausschnitt Bundesinventare, www.map.geo.admin.ch

Die Gotthardstrasse ist im Inventar der historischen Verkehrswege der
Schweiz als Route SZ 7 verzeichnet. Konkret besteht der Schutzwert
lediglich im historischen Verlauf.

Dieser wird durch die geplante Anbindung der Groberschliessung
Schuttweg an die Gotthardstrasse nicht gestort.

Umweltrecht (Storfall, Larm, Wald)

Ausschnitt Karte ,,Die fUr die Raumplanung risikorelevanten Bahnanlagen in der Schweiz,,
Konzeptteil Sachplan Verkehr Teil Infrastruktur Schiene

Die Produktion, Lagerung und der Transport von risikorelevanten GuUtern
(Treib-, Brennstoffe, Chemikalien, etfc.) sind immer mit Risiken verbunden.
Mégliche eintretende Unfdlle mit Auswirkungen auf Bevdlkerung und Um-
welt werden als Stérfdlle bezeichnet. Innerhalb der Siedlungsfldchen sollen
mogliche Storfalle mit der Siedlungsentwicklung koordiniert werden. Im
Sachplan Verkehr Teil Infrastruktur Schiene ist die Strecke Rotkreuz — Arth-
Goldau - Schwyz als risikorelevante Bahnstrecke markiert. Teile der Umzo-
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nungsfl&ichen liegen direkt angrenzend an die Bahnareale resp. Bahnili-
nien.

Mitte 2021 wurde eine Stérfall-Risikobeurteilung durch die SuissePLan Inge-
neure AG (Bericht vom 5.11.2021) vorgenommen. Das Amt fir Umwelt und
Energie des Kantons Schwyz stellt in einer Stellungnahme vom 18. Novem-
ber fest, dass die leichte Erhéhung der Summenkurve direkt westlich an-
grenzend an das Areal Bahnhof SUd akzeptabel ist und das Schadenaus-
mass mit baulichen Massnahmen im Baubewilligungsprozess hinreichend
reduziert werden kénne.

Das &ffentliche Interesse an der Entwicklung des Standortes ist grundle-
gend gegeben. Die Planung sieht keine Bauten und Anlagen mit grossen
Personenbelegungen oder schwer evakuierbaren Personen vor (Stadien,
Spitéler u. dgl.). In der ersten Bautiefe entlang der Geleise sollen sich mehr-
heitlich Dienstleistungs- und Gewerbenutzungen befinden. Die Erschlies-
sung sowie Fluchtwege sollen sich auf der bahnabgewandten Seite befin-
den. Aufgrund der Hauptgefahren (Brand, Explosion) wird auch mit bauli-
chen Massnahmen wie massive Bauweise, wenigen Fassadendffnungen zu
reagieren sein.

Die neu zu erstellende Groberschliessung Schuttweg stellt zugleich eine
gewisse neue Larm-Emissionsquelle dar. Aufgrund der bis 2030 vorgesehe-
nen Umzonungen resp. Arealentwicklungen ist im Vollausbau mit einem
Verkehrsaufkommen von maximal 5‘000 Fz DWV zu rechnen. Die Ausbau-
geschwindigkeit befragt 30 km/h. Und die LinienfUhrung fUuhrt ausschliess-
lich entlang von Bauzonen der ES Il resp. Nichtbauzonen ohne ES-
Zuweisung. Gemdss Larmschutznachweis im Anhang A hat der neue
Schuttweg insgesamt keine erheblichen Beeintrdchtigungen. An einem
best. Gebdude (Zaystrasse 39) wird der Planungswert knapp Uberschritten.

FUr die Groberschliessung Schuttweg (Basisvariante) und insbesondere for
die Arrondierung des Campus PHSZ/BBZG sind grdssere Waldrodungen
erforderlich. Diese werden vor Ort durch Wiederaufforstungen kompensiert.

Weitere tangierte Grundlagen des Bundes

Der Planungsperimeter rund um den Bahnhof Arth-Goldau befindet sich in
der OV-GUteklasse A, was die beste Erschliessungsqualitdt mit dem
offentlichen Verkehr bedeutet. Fir eine Weiterentwicklung des
Entwicklungsschwerpunktes Bahnhof Arth-Goldau ist die Erschliessung
ideal.

Grundlagen Kanton

Im folgenden Kapitel werden die raumrelevanten Grundlagen des Kantons
Schwyz, sofern sie Aussagen Uber die Umzonungs- und Einzonungsareale
enthalten, erl@utert und die Vereinbarkeit der Umzonung und Einzonungen
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mit diesen geklart.

Kantonaler Richtplan

Am 8. Mdarz 2016 hat der Regierungsrat den bereinigten Richfplan erlassen.
Diesen hat der Kantonsrat am 13. April 2016 zustimmend zur Kenntnis ge-
nommen. Der Richfplan wurde am 24. Mai 2017 durch den Bundesrat ge-
nehmigt.

Innerhalb des Richtplans bildet die Raumentwicklungsstrategie (RES) die
Grundlage fUr die, je nach Siedlungs- und Landschaftsraumtyp, anwend-
baren Strategien. Neben den Raumtypen enthdlt die rGdumliche Strategie
auch punkfuelle Ergénzungen. Die Inhalte der RES werden in den Richt-
planbeschlUssen prdzisiert und verbindlich festgelegt. Im Bereich des
Bahnhofs Arth-Goldau befinden sich folgende Einfrége:
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Ausschnitt RES, Kantonaler Richtplan Schwyz
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e

Bl Urbaner Raum:

Das Gebiet nérdlich der Autobahn und um den Bahnhof Arth-Goldau wird
als urbaner Raum bezeichnet. Im urbanen Raum sind prioritér die beste-
henden Innenentwicklungspotentiale, insbesondere an zentfralen sowie gut
erschlossenen Lagen zu nutzen.

e

%! Regionalzentrum:
Das Gebiet rund um den Bahnhof Arth-Goldau wird als Regionalzentrum
der 1. Stufe bestimmt und ist somit in diesem Sinne zu entwickeln.

° Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof:
Der Bahnhof Arth-Goldau besitzt Gberdrtliche Bedeutung und wird dank
seiner Zentrumsfunktion als Entwicklungsschwerpunkt (ESP) bezeichnet.
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A Tourismusschwerpunkte - Anlage (Tierpark Arth-Goldau):

Im grésseren Umkreis des Bahnhofsgebiets wird der Tierpark Goldau als
Tourismusschwerpunkt bezeichnet. Der drittgrésste Zoo der Schweiz hat
insofern Einfluss auf den Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof, als dieser An-
kunftsort fUr die mit dem OV anreisenden Gdste ist.

nin Tourismusschwerpunkte - Gebiet (Rigi):

Ebenfalls im grésseren Umkreis des Bahnhofsgebiets wird das Rigi-Massiv als
Tourismusgebiet bezeichnet. Da das Bahnhofsgebiet einer von zwei Aus-
gangspunkten zu dieser weltbekannten Tourismusattraktion ist und Plane
zur Steigerung der touristischen Wertschdpfung bestehen, hat dies einen
grossen Einfluss auf den Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof Arth-Goldau.
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Auszug Kantfonaler Richtplan Schwyz, www.map.geo.sz.ch (Stand Richtplananpassung 2018,
Genehmigungseingabe Bund)

B-3 Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
;ﬂy}% B-5 Arbeitszonen
>\></> B-6 Zone fur offentliche Bauten und Anlagen
Bauzonen mit speziellen Vorschriften
9 B-9 Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof
O V-2 Anschlilsse iibrige Strassen
A - Bauten und Anlagen des Kantons
/// L-6 Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler (BLN-Gebiete)
= L-7 Moorlandschaften

RN — Hochspannungsleitungen SBB
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Im Folgenden werden die relevanten Richtplanbeschlisse zusammen-
gefasst und kurz erldutert.

Grau hinferlegt sind behdrdenverbindliche RichtplanbeschlUsse inkl. der
Richtplananpassung 2018 (Stand vom Regierungsrat mit Beschluss 289 vom
24. April 2019 erlassen, vom Kantonsrat zur Kenntnis genommen am 26. Juni
2019 und zur Genehmigungseingabe Bund eingereicht).

Richtplanbeschluss Die Zentren der ersten Stufe liegen innerhalb des urbanen oder
B-1.1 periurbanen Raums und weisen zentralériliche Funkfionen fir die

umliegende Teilregion aus.
In diesen Zentren sollen Erhaltung und Weiterentwicklung der kantonalen
und regionalen Zentrumsfunktionen gesichert werden (Verwaltungs- und
Administrationseinrichtungen, soziale und Gesundheitseinrichtungen,
Bildung, Kultur, Tourismusangebote).
Die Zentren bezeichnen nicht die Gemeinde als Ganzes, sondern die in der
Karte  der  Raumentwicklungsstrategie bezeichneten  Siedlungs-
schwerpunkte.

Das Gebiet rund um den Bahnhof Arth-Goldau wird als regionales Zentrum
bezeichnet. Mit der vorliegenden Planung werden Mda&glichkeiten zu
dessen Weiterentwicklung bzgl. Tourismus, Bildung und Kultur geschaffen.

B-2.1 Das Wachstum bis 2030/2040 wird wie folgt verteilt:
c) Urbaner Siedlungsraum: +0.80% p.q.

Die Gemeinde Arth liegt im urbanen Siedlungsraum. FUr sie wird ein
j@hrliches Wachstum der Einwohner und Beschaftigten (VZA) auf + 0.80 %
festgelegt. FUr die Gemeinde bedeutet dies im Jahr 20305 ca. 13'000
Einwohner (2016: 11'630 EW) und ca. 3350 Beschdaftigte (2015: 2970 VZA).
Alleine die bis 2030 im Gebiet Bahnhof SUd mit dieser Planung (Schaffung
Kernzone Bahnhof) vorgesehenen Entwicklungen weisen eine Kapazitat
von etwa +500 Einwohnern und +700-1300 Beschdaftigten auf. Hinzu
kommen die erheblichen Einwohner- und Arbeitsplatz-KapazitGtsreserven
der bahnhofnahen Wohnquartiere im ESP-Perimeter, welche ebenfalls bis
2020 aktiviert werden sollen.

Das fUr Goldau prognostizierte Einwohnerwachstum 1&sst sich demzufolge
innerhalb des weiteren ESP-Perimeters, das Beschdaftigungswachstum gar
alleine im Bahnhof SUd-Gebiet auffangen.

B-3.2 Es werden keine relevanten Einzonungen vorgenommen, welche zu einer
substanziellen Vergrésserung des Baugebiets fUhren. Die FlGdchen werden
lediglich umgezont.

Siedlungsverdichtung Die Gemeinden legen ihre Nutzungsplanung (Zonenplan, Baureglement)
darauf aus, dass die nachstehenden Zielwerte fOr 2040 fUr die

5 Berechnet aufgrund Wirtschaftsdaten Kanton Schwyz
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Siedlungsdichte (E+B/ha) in den Wohn-, Misch- und Zenfrumszonen erreicht
werden kénnen.

* Ubaner Raum: +10% gegenuber der heutigen Dichte (bis 120 E+B/ha,
eine darUber hinaus gehende Verdichtung wird aber ebenfalls
angestrebt).

Mit der Entwicklungsstrategie resp. der Schaffung der Kernzone Bahnhof
wird die zuldssige bauliche Dichte je nach Areal um bis zu +200% erhoht. Im
Gebiet Bahnhof SUd wird damit eine durchschnittliche Siedlungsdichte von
350-500 E+B/ha erreicht.

Hierzu wird auf die dhnlich lautenden, aber préziseren Richplan-Vorgaben
B-9 / B-9.6 gleich im Anschluss verwiesen.

Der kanftonale Richtplan bezeichnet Entwicklungsschwerpunkte fir
Bahnhofsgebiete von kantonaler Bedeutung (ESP-B).

Folgende Gebiete werden als ESP-B bezeichnet:

* Bahnhof Arth-Goldau (Gemeinde Arth)

In allen Gebieten sind die verschiedenen Entwicklungspotenziale zu prifen
und ihre Umsetzung auf Basis einer Gesamfistrategie vorzusehen,
insbesondere:

* inre Anbindung an die Dorfkerne bzw. Ortszentren,

 ihre Erschliessung und Zugdnglichkeit (Strasse, Fuss- und Radverkehr,
Parkierung), unter besonderer Berlcksichtigung der Forderung einer
nachhalfigen Mobilitat,

* ihre stadtebauliche Qualitat (6ffentlicher Raum und angrenzende
Bebauung, Siedlungsdkologie),

* ihre Umnutzungs- oder Verdichtungspotenziale, sei es direkt am Bahnhof
oder in den angrenzenden Quartieren.

Fast  alle hier  genannten Punkte sind Gegenstand der
Entwicklungsstrategie Bahnhof Arth-Goldau als Ganzes. Die hier
vorliegende Nutzungsplanung befasst sich explizit mit folgenden Punkten:
Strassenerschliessung des Gebiets Bahnhof SUd und Verbesserung der OV-,
Fussgdnger-, Velo- und Parkierungssituation auf dem Bahnhofplatz),
Sicherung der stadtebaulichen Qualitdt auf Bahnhofplatz und in den
Bahnhof SUd-Arealen (Varianzverfahrens- und Gestaltungsplan-Pflicht),
Umnutzungs- und Verdichtungspotentiale im Bahnhof SUd. Die von der
Gemeinde in einem partizipativen Prozess mit  den wichtigsten
Stakeholdern erarbeitete Entwicklungssirategie bildet den angestrebten
Zustand ab und definiert die umzusetzenden Massnahmen.

Das Bahnhofsgebiet besitzt bezUglich Gestaltung und Erschliessung ein
Optimierungspotenzial. Insbesondere sind:

a) die Bahnhofserschliessung und -anbindung (Strasse, Fuss- und
Radverkehr) zu verbessern, speziell die Zugdnge zu den Rigi-Bahnen,

b) die Organisation des Bahnhofs als Drehscheibe des offentlichen
Verkehrs zu verbessern (Bushof, Umsteigeplattform, P+R),

c) der Bahnhofplatz zu gestalten und aufzuwerten,
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d) die in unmittelbarer Nd&he liegenden Umnutzungs- oder
Verdichtungspotenziale auszuschdépfen (z.B. Luxram-Areal, GuUterstrasse,
Rigi-Bahnen-Areal),

e) entlang der Bahnlinie ein Korridor freizuhalten (z.B. Uberwerfung
Querung SOB-Linie, Buslinien, Haltekanten).

a), b), c) und d) wird auf die Entwicklungsstrategie (Zukunftsbild) und obige
AusfUhrungen verwiesen. Und bezUglich e) ist der auf dem Luzerner Ast von
der Bebauung freigehaltene Gleiskorridor fur die Anordnung von bis zu 6
Perronkanten ausreichend.

V-2.3-03 - Arth Goldau: Neubau Knoten Chrébelstrasse und Anbindung
kommunale Basiserschliessung - Festsetzung

Arth, Goldau: Gemdss der kommunalen Entwicklungsstrategie zum ESP-B
Arth-Goldau  muss fior die Areale sudlich des Bahnhofs die
Groberschliessung angepasst werden. Es wurden verschiedene Varianten
unter Mitarbeit des Kantons geprUft. Die Variante mit einer Verldngerung
des Schuttweges mit Anschluss am Knoten Chrdbelstrasse/Gotthardstrasse
wurde als Vorzugs-variante gewdahlt.

V-3.2.1-02 - Arth-Goldau Bahnhof - SOB-Massnahme: Entflechtungsbauwerk
- Zwischenergebnis

Das SOB-Entflechtungsbauwerk tangiert die Umzonungen nicht, da
mehrere hundert Meter weiter &stlich liegend.

V-3.3.3-02 - Arth-Goldau - Busbahnhof mit KapazitGtserweiterung -
Zwischenergebnis

In der Entwicklungsstrategie, auf welcher die vorgesehene Umzonung am
Bahnhofplatz basiert, ist in enger Absprache mit dem Amt fur 6ffentlichen
Verkehr ein Ausbau des Busbahnhofs auf 5 Gelenkbus-Haltekanten
vorgesehen.

Arth-Goldau - Steinen — Seewen - Brunnen (Aggloradroute) — Realisierung
der Aggloradroute im Talkessel Schwyz — Festsetzung

nacht
03 Arth-Goldau

Ausschnitt Richtplantext Kapitel V-4.1

Die Gemeinden erstellen ein Routennetz fUr den Fussverkehr fUr den
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Bereich Allfags- und Freizeitverkehr abseits der Hauptstrassen. Dieses kann
aus Fusswegen, breiten Trottoirs, Wanderwegen etc. bestehen.

In der Entwicklungsstrategie ESP Bahnhof Arth-Goldau wurden die in
diesem Rahmen erforderlichen und sinnvollen Massnahmen ausgiebig
erdrtert und im Massnahmenplan behdrdenverbindlich festgelegt. DarUber
hinaus hat die Gemeinde Arth seit Anfang 2018 ein Verkehrskonzept fur
Goldau, mit Hauptfokus auf den Langsamverkehr. Die nun im Rahmen der
Teilzonenplandnderungen ausgeschiedenen Verkehrszonen beinhalten
ausreichend Raum fUr ein addquates Fuss- und Radwegnetz im
Mischverkehr.

Bike+Ride-Anlagen werden an allen Bahn- und wichtigen Bushaltestellen
eingerichtet.

Park+Ride-Anlagen in urbanen R&umen werden nur eingeschrdnkt
angestrebt.

Die Gemeinden erarbeiten zusammen mit den Bahn- und Busbetreibern
Park+Ride / Bike+Ride-Konzepte fir PW und Velo und definieren die
Massnahmen beim Angebot sowie die erforderlichen baulichen
Anpassungen.

Die Entwicklungsstrategie sieht, basierend auf einer detaillierten
Bedarfserhebung (M. Schumacher, HSR Rapperswil 2015) die notwendigen
Bike+Ride-Anlagen auf dem Bahnhofplatz und bei den anderen
Bahnhofzug&ngen Vor. Park+Ride-Anlagen werden von der
Entwicklungsstrategie nicht explizit gefdrdert, sondern auf die Bahnhof-
SUdseite verwiesen und den privaten GrundeigentiUmern und ihren
WirtschaftlichkeitsUberlegungen Uberlassen.

Ktssnacht Arth-Goldau

Ausschnitt Richtplan Kapitel W-7

Zur Storfallvorsorge werden die Storfallrisiken seitens Kanton und
Gemeinden im Rahmen ihrer Richt- und Nutzungsplanungen
berUcksichtigt.

Die planerischen und baulichen Schutzmassnahmen sind von den
Gemeinden in der Nutzungsplanung rechilich verbindlich festzulegen
(Baureglement, komm. Nutzungsplan, Gestaltungsplan).

W-7.3 Folgende storfallrelevanten Verkehrswege sind im Richtplan bezeichnet:
Nr. Objektstandort Prazisierungen
W-7.3-01 SBB-Gotthardstrecke Propan, Benzin, (Chlor)

Es wird auf die diesbezUglichen AusfGhrungen im Kap. 2.1.4 verwiesen.
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Ausschnitt KSI-Inventar, www.map.geo.sz.ch

Im kantonalen Schutzinventar (neu KSI, bisher KIGBO) ist das Hochperron
der Rigi-Bahn als nationales Schutzobjekt eingestuft. Dass bei der
Neubebauung des Rigi-Bahn-Depotareals besondere gestalterische
RUcksicht auf das Hochperron zu nehmen sein wird, wird in den Richtlinien
zur Gestaltungsplan-Pflicht fUr dieses Areal explizit genannt.

Der Regierungsrat hat sich, nach ausgiebigen Abkldrungen im Dezember
2021 (RRB Nr. 866/867/868/869 vom 7. Dezember 2021) gegen eine KSI-
Aufnahme der RigiBahnen-Depot, Luxram-Hauptbau, Villa Sonnenheim
und MilchkUche ausgesprochen.

Raum+

Das Projekt Raum+ soll die Fldchenpotentiale innerhalb des
Siedlungsgebietes aufzeigen. Es ist die Grundlage fUr ein kantonales
Monitoring der Siedlungsfldéchen und soll die Siedlungsentwicklung im
Inneren fordern. FUr den Kanton Schwyz wurde das Tool des Bundesamtes
fir  Raumentwicklung (ARE) in  Zusammenarbeit mit der ETH
weiterentwickelt.

Die Raum+ Plattform zeigt auf, welche Potentiale in der Gemeinde
vorhanden sind. Im Bereich des Bahnhofs sind dies:

= Baulicken (Parz. Nr. 907):
e Unbebaut und kleiner als 2'000 m?

= Innenentwicklungspotentiale (IE) Wohnquartier (Parz. Nr. 970, 907, 2420,
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2727, 906, 2476, 2424, 913, 914, 900)
Unbebaute wie auch bebaute FiGchen, im Zuge von Gespréchen mit

der Gemeinde aufgenommen

Ausschnitt Kernareale

= BaulGcken (Parz. Nr. 1666):

Unbebaut und kleiner als 2'000 m?
Auf dieser Fidche wird zurzeit ein Schulprovisorium resp. Schulpavillion

geplant.

= Aussenreserven (Parz. Nr. 1666, 2628)
Weitgehend unbebaute Bauzonen

Ausschnitt Schutt

y t; JK\ va ¥ Ly
rtal Gemeinde Arth

224 Naturgefahren
Kantonale Naturge- Gemdass der kantonalen Naturgefahrenkarte liegt das gesamte Gebiet
innerhalb einer Restgefdhrdung. Das gelb-weiss gestreifte Gebiet ist ein

fahrenkarte
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Hinweisbereich, der eine geringe Restgefdhrdung bzw. ein Restrisiko auf-
zeigt. FUr eine Uberbauung der Gebiete ist dies im Rahmen eines konkreten
Bauprojektes zu beachten.

Restgefdhrdung

2.2.5 Gewdsserschutzkarte

Kantonale
Gewdsserschutzkarte
Ausschnitt Gewdsserschutzkarte, www.map.geo.sz.ch
Gewdsserschutzbe- Die Planungsperimeter der Nufzungsplananpassungen liegen im

reich Au Gewdsserschutzbereich Au. Bauten und Anlagen durfen nicht unter den
mittleren Grundwasserspiegel reichen. Innerhalb des Planungsperimeters
sind gemdss dem Umweltdepartement Kanton Schwyz keine eigentlichen
Grundwassertrager vorhanden, aber grundwasserfUhrende Schichten und
Klofte. KUnftige Bauvorhaben dirfen diese nicht unterbrechen. In den
nachgeordneten  Verfahren ist die  Vereinbarkeit mit  dem
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Gewdsserschutzgesetz nachzuweisen.

Altlasten

Innerhalb der Kernareale liegen einzelne Fldchen im Kataster der
belasteten Standorte.

Ausschnitt Kataster der belasteten Standorte, www.map.eo.sz.ch (SfonO3.03.2020}

mm Belastet, sanierungsbedUrftig (Betriebsstandort)
Belasteter Standort, aufgrund der Untersuchungsresultate als
sanierungsbedurftig eingestuft (Art. 8 Abs. 2 Bst. b AlflV).

mm Belastet, untersuchungsbedurftig:
Belasteter Standort, bei dem mittels einer Voruntersuchung unter
sucht werden muss, ob er Uberwachungs- oder sanierungsbedurftig

ist (Art. 5 Abs. 4 Bst. b AltlV). Es ist jedoch zu erwarten, dass sie mit
Abfdéllen belastet sind.

Belastet, weder Uberwachungs- noch sanierungsbeddrftig:
Bei Bauvorhaben: Beachtung von Art. 3 AlflV und fachgerechte
Entsorgung des belasteten Aushubs.

Belastet, keine schadlichen oder I&stigen Einwirkungen erwartet:
Kein aktueller Handlungsbedarf. Bei Bauvorhaben: Beachtung von
Art. 3 AltlV und fachgerechte Entsorgung des belasteten Aushubs.

Die Alflastendetailuntersuchung mit Sanierungskonzept wurde im August

2021 abgeschlossen.
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Der Untergrund ist auf dem ehemaligen Produktionsgeldnde beim
Saureraum, Hochkamin, bei der ehnemaligen Werkstatt und den Schdchten
des alten Kanalisationssystems mit Schwermetallen, polycyclischen
aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) und chlorierten
Kohlenwasserstoffen (CKW) stark belastet. Aufgrund der Moglichkeit von
Ausschwemmungen der Belastungen in ein Oberfldéchengewdsser besteht
diesbeziglich ebenfalls ein Sanierungsbedarf.

Im Grundwasser wurden schwache Belastungen mit Arsen (As) und
Vinylchlorid (VC) festgestellt, weshalb der Standort beziglich Grundwasser
als Uberwachungsbedurftig beurteilt ist.

Die Dringlichkeit der Sanierung der Bodenflachen wird aufgrund der
teilweisen Nutzung als Familiengdarten, Schrebergdarten, etc. als mittel bis
hoch beurteilt. Als Sanierungsmassnahme soll der Boden mit Belastungen >
2 mg/kg abgetragen werden. Freiwilig kann auch ein tieferes Ziel gewdahlt
werden, sodass die Fldche aus dem KbS geldscht wird und keine weiteren
Massnahmen bei Bauprojekten oder Umnutzungen ergriffen werden
mussen. Das AfU klart ab, ob bei einer Teilsanierung mit Entfernung des
Oberbodens mit > 2 mg/kg Hg, aber verbleibenden Belastungen im
Unterboden von 0.5 mg/kg bis 2 mg/kg Hg der Eintrag im KbS bestehen
bleibt, oder die Fldche in den Prifperimeter Bodenverschiebungen
UberfOhrt wird.

Die alten Kanalisationen werden gespuUlt und ausgepumpt, um den
Sanierungsbedarf beziglich Oberfléchengewdsser zu I&6schen.

Das Grundwasser ist zu Uberwachen, um zu kl@ren, ob die im Untergrund
verbleibenden Belastungen zu einem Sanierungsbedarf fUhren oder nicht.

Die Altlastensanierung erfolgt in einem gemeinsamen Vorgehen aller
betroffenen GrundeigentiUmer und wird durch die Gemeinde koordiniert
und vorfinanziert. In einem ndchsten Schritt wird durch die Gemeinde Arth
ein Sanierungsprojekt ausgearbeitet.

Radroutenkonzept

Das Tiefoauamt des Kantons Schwyz hat im Jahr 2015 ein kantonales
Radroutenkonzept erarbeitet. Das Konzept dient als Planungsgrundlage fur
kUnftige Strassenbauprojekte und zeigt Handlungsanweisungen auf. Das
Radroutenkonzept wurde am 13. Oktober 2015 mit RRB Nr. 945 durch den
Regierungsrat genehmigt.

Aufbauend darauf hat die Gemeinde Arth per Ende Februar 2018 ihr
Verkehrskonzept Goldau fertiggestellt, welches u.a. fur die vom Kanton als
ungunstig  beurteilte  ,,Kantonsstrasse im  Mischverkehr”  attraktive
Alternativrouten auf dem Gemeindenetz aufzeigt.
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et ) 7 o
Ausschnitt kantonales Radroutenkonzept, TBA Kanton Schwyz, 31.08.2015

Naturschutz - Reptilieninventar des Kt. Schwyz

Das von privater Seite publizierte, aber vom kant. Amt fur Natur, Jagd und
Fischerei verwendete Reptilieninventar weist einen Teil des ESP-Gebiets als
Reptilienkerngebiet 4 (Bahnhof Goldau und Umgebung) aus. Konkret be-
findet sich das Areal des PHSZ/BBZG-Campus an der Zaystrasse in der
Randzone des Reptilienvorranggebiets.

Konkrete Abkldrungen mit dem Inventarverfasser, Prof. Dr. Dr. KGhnis, ha-
ben ergeben, dass der Campus insbesondere eines der Haupteinstands-
gebiete der Schlingnatter im Kanton Schwyz ist (kantonal gefdhrdet).
Nebst dem, dass es grossen Vorkommen der Mauereidechse sowie Einzel-
nachweise der Ringelnatter gdbe. Diese trockenliebende Art ist allerdings
vor allem auf der SGdwest- und SUdostseite des Campus anzutreffen, wel-
che mit der Groberschliessung Schuttweg und der Masterplanung Campus
nicht verdndert werden sollen.

Masterplanung PHSZ/BBZG-Campus

2017 erarbeitete der Kanton unter FederfUhrung des Hochbauamtes das
"Gesamtkonzept Schulraumentwicklung Kanton Schwyz'. Es umfasst eine
Szenarienauslegeordnung fUr die kantonale Bildungslandschaft und defi-
niert fUr jeden Bildungsstandort Gefdsse, welche durch genigend Spiel-
raum fUr Weiterentwicklungen und ausreichend Wachstumpotenzial, die
Sicherung des Bildungsangebotes gewdhrleisten kénnen.

Der Campus Goldau ist ein solches Gefdss, das in einer strategischen Pla-

X:\RP\304 Arth\23 ESP Schuttweg, TZP Schutt\13 aktuelles Exemplar,
Verfahren\07\03_Bericht\Planungsbericht_TNP_TESP_Schuttweg.doc



Eckwerte Strategie
Campus Goldau

Planungsbericht Teilnutzungsplanung Schuttweg/Campus, Goldau 32

nung unter Einbezug der relevanten Beteiligten bearbeitet wird. Heute
stellen die Pddagogische Hochschule Schwyz (PHSZ) und das Berufsbil-
dungszentrum Goldau (BBZG) das kantonale Bildungsangebot in Goldau
zur Verfugung. Langfristig sollen die Entwicklungsoptionen hinsichtlich Bil-
dungsangeboten offen betrachtet werden kdénnen. Mittel- bis langfristig
sind Entwicklungsspielrdume innerhallb des Campus fUr bis 1'000 SuS/Tag zu
sichern. Dazu wird eine Erweiterung der bestehenden Geschossfladche (GF)
von 257000 m2 um rund 50% auf eine GF von rund 40’000 m2 zu ermogli-
chen sein.

Im Auftrag des Hochbauamtes des Kantons Schwyz und in Abstimmung mit
anderen laufenden Planungen, betroffenen GrundeigentiUmerinnen und
den Nutzerlnnen des Areals wurde seit Mai 2017 bereits die «Strategie
Campus Goldaun erarbeitet. Unterschiedliche stddtebauliche Szenarien
wurden gepruft, unter Einbezug verschiedener Varianten der LinienfGhrung
des Schuttweges. Dabei galt es, einen breiten Facher relevanter Aspekte
im Auge zu behalten. Als Bestvariante wurde das st&dtebauliche Szenario
4.1 "Orthogonal Plus" weiterbearbeitet.

Die daraus resulfierende «Strategie Campus Goldauy zeigt mit dem «Ziel-
bild 2058» sehr gute Entwicklungsmoglichkeiten fir schulische Nutzungen
auf, stitzt sich auf die Zustimmung der Beteiligten, ist in sinnvollen Etappen
zu realisieren und vermeidet Konflikte zwischen der Erschliessungsstrasse
Schuttweg und dem Campusleben.

In einem weiteren Schritt werden nun seit Anfang 2020 gestalterische, ver-
kehrliche und prozessuale Themen in einem Masterplanprozess vertieft und
konkrete Massnahmen erarbeitet werden.

Der Schulstandort Goldau versteht sich als Campus — dieser Campus

soll attraktiv sein.

e Entwicklungsmdglichkeiten fUr eine Zunahme der schulischen Angebo-
te von heute rund 650 Schilerinnen und Schuler pro Tag auf bis zu 1'000
SuS/Tag werden gewdhrleistet. Die Nutzungskapazitdt auf dem Cam-
pus Goldau weist einen Entwicklungsspielraum von bis zu plus 50% der
heutigen Geschossfldche auf.

o Die Landschaft "Campus Goldau" ist ein wertvoller Lebensraum for
Mensch, Fauna und Flora. Die Landschaft als empfindlicher Grinraum
und aftraktives Naherholungsgebiet soll gepflegt und durch die Ent-
wicklung gestarkt werden. Die &kologischen sowie die Erholungs-
Qualitdten im Wald und im Campus werden gesteigert.

o Das Zusammenspiel von Landschaft — Verkehr — Vorbereichen — Nut-
zungen (insbesondere im Erdgeschoss) ist zentral und muss gut organi-
siert und gestaltet werden.

¢ Im Rahmen von zukunftsf@higen Mobilitatsiberlegungen werden der
Offentliche Verkehr und der Langsamverkehr gestérkt. Der Campus,
die AnknUpfung an das Dorf, den Bahnhof und das Naherholungsge-
biet bieten attraktive Aufenthalts- und Bewegungsfléchen.

e In den Interventionsrdumen "Gestaltung Okologie" um den Campus

herum und "Gestaltung Freiraum" auf dem Campus sollen innovative
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Handlungsansdtze zur Gestaltung, zum Betrieb und zur Pflege der Land-
schafts- und Freirdume angewendet werden. Der Lebensraum "Cam-
pus Goldau" soll auch pddagogisch durch die anwesenden Bildungsin-
stitute genutzt werden kénnen.
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1668 Parzellen nach Neuparzellierung mit Parzellennumm ;

" r<s N ¢ Hochspannungsfreileitung
Ausschnitt Zielbild 2058 Campus Goldau, Quelle: Eckhaus
Nutzungen Die heutigen Nutzerinnen BBGZ und PHSZ erhalten auf dem Campus Gold-
au Moglichkeiten zur betrieblichen und baulichen Entwicklung um ihre
kantonalen Aufgaben auch in Zukunft wahrnehmen zu kénnen. Es werden
Reserven geschaffen fur weitere Nufzungen im Bildungsbereich. Eine wei-
tere wichtige Nutzung auf dem Campus sind die vorhandenen Sportanla-
gen, welche sowohl von den Bildungseinrichtungen als vor allem auch
durch Vereine genutzt werden. Auch fur Sportnutzungen werden zukUnfti-

ge Erweiterungen erméglicht.

Stadtebaulicher Der Campus présentiert sich als ein zusammenhdngendes Ensemble ver-
schiedenen baulichen Volumen. ZukiUnftige Bauten werden analog der
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Erschliessung /
Verkehr

Naherholungsgebiet /
Sport und Freizeit

Bergsturzlandschaft /
Okologie
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bestehenden orthogonalen Struktur ergénzt oder ersetzen bestehende
Bauten. Dabei entsteht ein kompakter Campus der logisch strukturiert ist
und klar programmierte Bereiche fUr Adressbildung/Empfang, Bildung,
Aufenthalt und Sport ausbildet. Freifldchen und Aussenrume werden im
Sinne eines Miteinanders von Menschen und Natur gestaltet. Zusammen
mit einem ergdnzten Netz an Fusswegen werden vielfdltige Aufenthaltsorte
und Wegeverbindungen geschaffen, die sowohl den auf dem Campus
Beschaftigten als auch Erholungssuchenden zur VerfiUgung stehen.

Die Erschliessungsqualitadt des Campus Goldau nahe am Bahnhof Arth-
Goldau und der Nationalstrasse A4 ist sehr hoch. Im Rahmen der Campus-
Planung werden in Zukunft Parkierung und Erschliessung des Bildungsstan-
dortes mit einem Mobilitatskonzept weiterentwickelt. Heute ist der Campus
ab dem Bahnhof Arth-Goldau sowie ab dem Dorf Goldau fussldufig sowie
per Velo schnell erreichbar. WegfUhrung und -atftraktivitadt sind noch zu
verbessern. Die gute Anbindung an die Kanfons-/Nationalstrassen (Kom-
munales Strassenprojekt Schuttweg) stérkt die gute Erreichbarkeit fur den
MIV noch weiter. Das Parkierungsangebot fir Motorfahrzeuge auf dem
Campus Goldau fragt zur Erschliessungsqualitat bei.

Das regional bedeutsame Freizeit-, Sport- und Naherholungsangebot auf
und um den Campus soll gepflegt und aufgewertet werden. Es beinhaltet
das Naherholungsgebiet Schutt sowie die Sportanlagen auf den Campus
selbst. Der Campus ergdnzt das kommunale Angebot bestens mit seinen
Angeboten an Sport- und Freizeitanlagen.

Der Campus liegt inmiften eines teilweise noch urspringlichen, eindrickli-
chen Bergsturz-Waldgebietes. Die hohen Qualitdten der unmittelbaren
angrenzenden Landschaft sollen gepflegt und ausgebaut werden. Insbe-
sondere soll im Rahmen der Weiterentwicklung der baulichen Situation die
Einbettung und Nachbarschaft zwischen Siedlung und Natur gestarkt wer-
den. In Interventionsrdumen fur &kologische und Freiraumgestaltung soll
der Campus dahingehend entwickelt werden, dass Mensch, Flora und
Fauna ein ideales Mit- und Nebeneinander pflegen kénnen und Uber ei-
nen hochwertigen gemeinsamen Ort verfigen.
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2.3.1

laufende
Teilrevision

Zonenplan
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Grundlagen Gemeinde

Im folgenden Kapitel werden die raumrelevanten Grundlagen der politi-
schen Gemeinde Arth, sofern sie Aussagen Uber die Umzonungs- und Ein-
zonungsareale enthalten, erldutert und die Vereinbarkeit der Umzonung
und Einzonungen mit diesen geklart.

Nutzungsplanung

Der rechtskraftige Zonenplan stammt aus dem Jahr 2008 und wurde mit
Beschluss Nr. 717 am 24. Juni 2008 vom Regierungsrat genehmigt. Seither
wurden diverse Zonengrenzkorrekturen und Teilzonenpldne genehmigt und
im Zonenplan nachgefGhrt.

Neben der ESP-Planung I&uft zurzeit eine Revision der Ortsplanung (Teilrevi-
sion) in der die Ausscheidung der Gewdsserrdume innerhalb und aus-
serhalb der Bauzonen sowie die Naturgefahren grundeigentUmerverbind-
lich festgesetzt werden. Folgende Inhalte sind Bestandteil der Teilrevision:

e Ausscheidung der Gewdsserrdume entlang Fliessgewdsser (innerhalb
und ausserhalb der Bauzonen, Umsetzung des Gewdsserrauminventars)

o Ausscheidung der Gewdsserrdume entlang stehenden Gewdssern
(ganzes Gemeindegebiet)

e Ausscheidung der Gefahrenzonen
(ganzes Gemeindegebiet)

« Diverse NachfGhrungen am Zonenplan

Die Teilrevision Nutzungsplanung hat keinen Einfluss auf die hier vorliegen-
den Nutzungsplan-Anderungen.

Die Flachen der verschiedenen Teilgebiete liegen heute in unterschiedli-
chen Bauzonen (K, W4, WG4, 6BA, oB) oder in, dem Ubrigen Gemeinde-
gebiet (UG) zugewiesenen, Verkehrsraumen.
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Verbindlicher Planinhalt

Bauzonen

] wz Wohnzone mit 2 Geschossen

| wa Wohnzone mit 3 Geschossen

I wGa Wohn- Gewerbezone mit 3 Geschossen
M WG4 Wohn- Gewsrbezone mit 4 Geschossen
| I ) Geweroezone

| Industiezone

I Sea Ione fir &ffeniliche Bauten und Anlagen

=
o
w
i
[
[+]
3
o
S

— Uz Ubriges Gemeindegebist

I Landwirschaftszone

Uberlagerte Ionen und Festlegungen

Offens Bauzone

—_——-— Baulinie (Waoldabstandslinis)

Flanungswert nach LSV muss eingehalien werden

Orientierender Planinhalt
Wald

Waldreststellung gemdss Art. 10und 13
Bundesgesetz Ober den Wald

IRl

Gewadsser

ra I
rth-Goldau

W
kréftiger Zonenplan A

Ausschnitt rechts

Baureglement Das rechtskraftige Baureglement wurde mit Beschluss Nr. 717/2008 am 24.
Juni 2008 durch den Regierungsrat des Kantons Schwyz genehmigt.
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2.3.2

Entwicklungsstrategie
Bahnhofgebiet
Arth-Goldau

Zukunftsbild
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Entwicklungsstrategie ESP Bahnhof Arth-Goldau

Zwischen August 2016 und Mai 2017 wurde in einem Stakeholder-Prozess
mit Fachexperten, Anspruchsgruppen-Vertretern, Kanton und Gemeinde
ein Zukunftsbild und Massnahmenplan fur die Entwicklung des Bahnhofs-
gebiets Arth-Goldau entwickelt. Das Zukunftsbild zeigt die anzustrebende
Entwicklung bis 2050 auf. Der Massnahmenplan skizziert und priorisiert die in
den ndchsten 10 Jahren dazu erforderlichen Umsetzungsprojekte.

Der Gemeinderat hat die Entwicklungsstrategie am 17. Juli und 18. De-
zember 2017 beschlossen. Sie ist als (Gemeinde-)behdrdenverbindliches
Instrument fUr die Enftwicklung des Bahnhofsgebiets zu verstehen. Sie soll
aber dartber hinaus auch fir Grundeigentimer und Offentlichkeit orientie-
renden Charakter haben.

Das Zukunftsbild stellt die Vision fur den Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof
Arth-Goldau dar. Sie enthdlt 4 Stossrichtungen:

Zunftsbild — 3D-Ubersicht mit den 4 Stossrichtungen

Bahnhofplatz

Zusammenfassung der Leitideen:
e reprdasentativ gestalteter, gut organisierter Platz
e Leistungsféhige, attraktive OV-Drehscheibe & Tiefgarage mit Vorfahrt
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Arealentwicklung
Bahnhof Sud

Erschliessung

Weiterentwicklung
Wohnquartiere

Massnahmenplan

Evaluierte Erschlies-
sungs-Varianten
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Belebung durch Publikumsnutzungen, auch im neuen Pavillongeb&ude

Zusammenfassung der Leitideen:

Bebauung mit vieleckigen, 4 bis 5-geschossigen Grossformen, mit ho-
hem Anspruch an Gestaltungsqualitat und ortstypische Erscheinung
Strukturiert durch eine boulevardartige Mythen-Allee, gut gestaltete
Freifldchen auf den Entwicklungsarealen zwecks Aufenthaltsqualitét
Hauptfokus auf moderne Arbeits-, Tourismus-, Bildungs-, Kultur- und Frei-
zeitnutzungen, Wohnnutzungen nur ergdnzend in oberen Geschossen
Zwei Hochhaus-Akzente an prominenter Stelle und in Gleisn&he

Die Erschliessung der Entwicklungsgebiete soll von Siden her Uber eine
neue Erschliessungsstrasse erfolgen

Zusammenfassung der Leitideen:

Mehrverkehr durch Bahnhof SUd und Verdichtung Oberdorf Uber neue
Groberschliessung Schuftweg abwickeln

Guterstrasse zu Mythen-Achse und Rigiplatz umbauen, Schulwegsi-
cherheit beachten

Weitere Herausforderungen wie Knoten Gotthard-/Bahnhofstr., Mobili-
tat Tierpark, Reise- und Fernbus-Haltepunkt angehen.

Zusammenfassung der Leitideen:

Vor einem Umbruch stehende, bahnhofsnahe Wohnquartiere Hinter-
dorf, Oberdorf und Bahnhofstrasse vor qualitGtsminderndem ,,pragma-
tischem Vollbauen" bewahren.

Stattdessen in kooperativem Prozess mit GrundeigentUmern , gestaltete
Entwicklung" und lagegerechte, qualitdtsvolle Verdichtung vorantrei-
ben.

Als zweiter Bestandteil der Entwicklungsstrategie wurde der Massnahmen-
plan erarbeitet. Er enthdlt insgesamt 29 Umsetfzungsprojekte, welche nach
generellen Massnahmen und den 4 Stossrichtungen gegliedert sind. Davon
sollen 20 1. + 2. Prioritéts-Projekte bis 2020 angegangen werden.

Die diese Nutzungsplananpassungen hauptsdchlich betreffenden Umset-
zungsprojekte sind:

1.c) ESP-Kernareale umzonen

2.a) Bahnhofplatz aufwerten

4.a) Groberschliessung Schuttweg realisieren

Im Rahmen der Erarbeitung von Zukunftsbild und Massnahmenplan wur-
den folgende funf Grobvarianten fur die Erschliessung des Gebiets Bahn-
hof SUd auf Stufe Projekistudie ausgearbeitet und gepruft:

UnterfOhrung SBB / Bahnhofstrasse (orange)
Rigistrasse (blau)

Sonneggstrasse (grun)

Schuttweg (violett)

Eisenbahnweg (roft)
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Evaluierte Erschliessungsvarianten

Die Varianten wurden fachlich mit einer Nutzwertanalyse unter der BerUck-
sichtigung der Kriterien Fldchenbedarf, Umwelteinfluss, Ortsbild- und Land-
schaftseingriff, Erschliessungsqualitat, Realisierungswahrscheinlichkeit und
Kosten bewertet. Und anschliessend ein erstes Mal mit den Stakeholdern
diskutiert und priorisiert. Anschliessend erfolgte Anfangs 2017 eine umfas-
sende Vorabkldrung mit kantonalen Fachstellen und ASTRA. Deren Ergeb-
nisse wurden im Rahmen eines weiteren Stakeholderworkshops eingehend
diskutiert. Folgende Varianten wurden daraufhin nicht weiterverfolgt:

e Variante ‘UnterfUhrung SBB' (Begrindung: Ist heute nicht Lastwagen-
tauglich. Vollstandiger und sehr aufwéandiger Umbau wdre erforderlich.
Keine Akzeptanz durch die Stakeholder.);

e Variante ‘Sonneggstrasse’ (Verkehrstechnisch sehr gut bewertete Vari-
ante, da prakfisch auf Wunschlinie. FOhrt allerdings mitten durch be-
bautes Wohngebiet mit einer sehr hohen Anzahl an betroffenen
Grundeigentimern, verglichen mit nahegelegener Rigistrasse. Keine
Akzeptanz bei den Stakeholdern.);

e Variante ‘Eisenbahnweg’ (Weder verkehrstechnisch sinnvoll noch pla-
nerisch machbar, da weit ausserhalb Wunschlinie, Erschliessung von
Baugebiet Uber Nichtbaugebiet, in BLN-Gebiet und innerhallb Gewds-
serraum. Auch keine Akzeptanz bei den Stakeholdern.)
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Aufgrund der Ergebnisse aus der fachlichen Beurteilung und der Akzeptanz
der Stakeholder standen damit die Varianten ‘Schuttweg’ (1. Prioritat) und
‘Rigistrasse’ (2. Prioritat, falls Schuttweg nicht machbar) klar im Vorder-
grund. Im zweiten Mitwirkungsverfahren wurde die Variante ‘Schuttweg’ in
Kenntnis der Verfahrensrisiken dann sehr deutlich beflrwortet. Die ‘Ri-
gistrasse’ hingegen wurde insbesondere aufgrund von Schulwegsicher-
heits-Bedenken und der Beeintréchtigung zweier KSI Objekte vehement
abgelehnt. Der Gemeinderat entschloss sich deshalb im Juli 2017, die Vari-
ante Rigistrasse nicht weiter zu verfolgen.

Die verkehrstechnische Machbarkeit der Variante ‘Schuttweg’ wurde des-
halb noch im Sommer 2017 in aufwdndigen AbklGrungen mit dem ASTRA
und kantonalen Tiefbauamt mittels Verkehrssimulationen der verschiede-
nen Anschlussmoglichkeiten an die Gotthardstrasse nachgewiesen. Vorerst
zeigte sich dabei, dass der Schuttweg zusammen mit der Chr&belstrasse
mittels eines 4-armigen Kreisels sudlich der Autobahn an die Gotthardstras-
se angebunden werden muss, um die Leistungsfahigkeit von Autobahnan-
schluss, Kantons- und Groberschliessungsstrassen zu gewdhrleisten. Auf
Forderung der betroffenen Grundeigentumer hin wurden Ende 2017 / An-
fang 2018 nochmals verschiedene, ihre Grundsticke weniger tangierende
Kreisel-Varianten nérdlich und stdlich der Autobahn geprift und verkehrs-
technisch simuliert — zeigten aber v.a. den stark beschrénkten Handlungs-
spielraum bei dieser sog. ,,Basisvariante Schuttweg" auf.

Auf den immer vehementeren Widerstand eines GrundeigentUmers hin sah
sich der Gemeinderat im FrGhsommer 2018 veranlasst, fur den Anschluss an
die Goftthardstrasse auch noch die verkehrs- und bautechnische Mach-
barkeit eines 5-armigen Kreisels unter Einbezug des sudlichen Autobahnan-
schluss' prufen zu lassen — der sog. ,,Alternativvariante Schuttweg". Diese
erwies sich zwar als theoretisch machbar, aber beziglich Rechtsverfahren
und Zeitbedarf, Bauablauf und -kosten sowie Eingriffe in Nachbargrundst-
cke als erheblich aufwendiger. Deshalb meldete ein anderer Grundeigen-
fUmer im Mai 2019 grundsétzlichen Widerstand gegen diese Variante an.
Mittels einer erneuten Verkehrssimulation mit prdzisierten Annahmen zur
Chrabelstrasse konnte im Herbst 2019 dann nachgewiesen werden, dass
die Kapazitédt der einfachen RechtseinmiUnder-Losung (+ 3-armiger Kreisel
Schuttweg) bis ca. 2050 ausreichen durfte. Sodass die Chrébelstrasse auch
|&ngerfristig nicht als 4. Arm an den Kreisel angebunden werden muss und
auf die Trasseefreihaltung durch das Forstwerkhof-Areal verzichtet werden
kann. BezUglich der erforderlichen Landabtretungen fUr den Bau von
Schuttweg und Anschlusskreisel konnte mit nahezu allen betroffenen
GrundeigentUmern inzwischen eine einvernehmliche L&sung gefunden
werden.
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Schematische LinienfGhrung der Basisvariante und Ah‘enctﬁvvo
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Bauprojekt Schuttweg

Landabtretungen

234

Wohnortmarketing
Arth
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Bauprojekt Schuttweg

Zwischenzeitlich wurde das Vorprojekt des Schuttwegs mit Kreisel Chrdbel-
strasse der Firma Basler & Hofmann Ingenieure zu einem Bauprojekt weiter-
entwickelf. Dieses bildet die Grundlage fUr die Zonenplananpassung sowie
Rodungs- und Aufforstungsfldchen. Aufgrund erfolglosen Landverhandlun-
gen wurde auf den «vierteny Arm des Kreisels verzichtet. Die Leistungsfa-
higkeit kann bis 2030 Uber die bestehende Chrdbelstrasse garantiert wer-
den. Es sind jedoch Umbauten im Einbiegebereich notwendig. Ebenfalls ist
ein Linksabbiegeverbot ab der Chrdbelstrasse notwendig.

Kreisel "Chribel™
Dises = 30m
Dy =15m

rojekt Schuttweg

[

Auszug Bauprojekt, Kreisel Chrébel, Basler & Hofmann Ingenieure, Zirich

BezUglich der erforderlichen Landabtretungen fur den Bau von Schuttweg
und Anschlusskreisel konnte mit nahezu allen betroffenen GrundeigentU-
mern inzwischen eine einvernehmliche Losung gefunden werden.

Wohnortmarketing

Im Juni 2016 hat die Gemeinde Arth ein Positionspapier Wohnortmarketing
erarbeitet. Mit einer gezielten Siedlungsentwicklung soll die Siedlungsquali-
tat verbessert, der Wohnstandort Arth-Goldau gestarkt und schlussendlich
die Steuerkraft erhéht werden. Das Positionspapier definiert 11 Gebiete mit
verschiedenen Handlungsfeldern, Zielvorgaben und mégliche Verfahren.
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Das Positionspapier legt im Raum des ESP Bahnhof Arth-Goldau die Gebie-
te Goldau, Bischofshusen (Nr. 4, 5, 6), Schulhausplatz (Nr. 8) und Oberdorf
(Nr. 9) als Gebiete mit 1. Prioritat fest.

Ausschnitt Plan mit Gebieten

FUr die hier vorliegende Nufzungsplanungsrevision sind diese Gebiete nicht
direkt relevant. Im Rahmen der ESP-Entwicklungsstrategie decken sie sich
aber weitgehend mit der Stossrichtung ,Weiterentwicklung der
bahnhofsnahen Wohnquartiere.*
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@ Dokumentiert
Erhaltenswert
Schiitzenswert

@ KIGBO/Bund

== Perimeter Umzonungen
(vereinfacht)

Im Perimeter liegende Ob-
jekte:

1; Bahnhofsgebdude

4;  Stationsgebdude Talbahn
106; Hochperron Rigi-Bahnen
26; Depot Rigi-Bahnen

212; ehem. Bahnhofshotel

14; Luxram Hauptgebd&ude
15;  Luxram Industriegeb.

202; Wohnbau

32; Villa Sonnenheim

16; Milchkiche

23.6
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Verzeichnis erhaltenswerter Bauten und Anlagen

Die Gemeinde beauftragte die Firma IBID mit der Erstellung eines Ver-
zeichnisses der erhaltenswerten Bauten und Anlagen. Untfersucht wurden
die Bauten und Anlagen im ESP-Perimeter des Bahnhofs Arth-Goldau. Da-
bei wurden die Objekte unterschiedlichen Kategorien zugeteilt.

001 - Inventarobjekte mit dem Einstufungsvorschlag ,,schitzenswert" oder ,erhaltenswert"
100 — KSI Objekte
200 — Dokumentierte Objekte (ohne Eingang in Inventarvorschlag)

®
27S
A @
@@’,' @ ’ ‘;@\\
'

]

@
v . @
~\ 509

Inventarplan zum Verzeichnis erhaltenswerter Bauten und Anlagen, IBID, 22.1.2018

Im Bereich des Bahnhofplatzes wird das Bahnhofsgeb&ude sowie das
Stationsgebdude der Arther Talbahn aus Holz als schitzenswert
bezeichnet. Des Weiteren befindet sich das Hochperron der Rigi-Bahnen
im KSl-inventar. Auf der Bahnhof-SUdseite gelten die Depotgebdude,
welche in den 1880er Jahren von Oberarth nach Goldau versetzt wurden,
als schutzenswert. Und ebenso das Luxram-Hauptgebdude aus den
1890er/1920er-Jahren. Ausserdem werden drei Gebdude als erhaltenswert
eingestuft.  Vergleicht man die provisorischen Einstufungen der
Schutzwirdigkeiten der Objekte mit der Entwicklungsstrategie der
Gemeinde Arth, werden Konflikte erkennbar. Diese Konflikte werden im
Kapitel 4 Interessenabwdgung dargelegt.

Planungsvereinbarung und Infrastrukturvertrage

Die Gemeinde hat gemeinsam mit den GrundeigentUmern der folgenden
Areale vor der &ffentlichen Auflage Planungsvereinbarungen und Infra-
strukturvertrige ausgearbeitet und unterzeichnet:

o Areal Rigi Bahnen AG
. Areal Luxram / KAGO
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3.

Anderungen
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o Areal SBBsUdwest / Kaufmann / Curiger

Die Planungsvereinbarungen halten die Eckpunkte der gemeinsamen Ent-
wicklungsabsichten fest. Die Infrastrukturvertrdge regeln den Ausgleich der
auf den Arealen durch Umzonung und Gestaltungsplanpflicht entstehen-
den Mehrwerten und Erschliessungsbeitrdgen.

Zwischen dem kantonalen Hochbauamt und der Gemeinde wurde eben-
falls eine Planungsvereinbarung zur Schuttstrasse / Campusentwicklung
ausgearbeitet. Diese regelt u.a. die Landabtretung des Kantons, den Er-
schliessungsbeitrag als GrundeigentUmer und weitere Beitrdge zur ESP-
Forderung.

Weitere kommunalen Grundiagen

Die Umzonung betrifft keine weiteren kommunalen Grundlagen.
Teilnutzungsplanung

Im folgenden Kapitel werden die Anderungen gegenitber den rechtskréf-
tigen Dokumenten erldutert. Neben den hier diskutierten Teilzonenplan-
Anderung Schuttweg/Campus plus Baureglement sowie Teilerschliessungs-
plan inkl. Reglement ist fUr die Erschliessung und den Campus auch ein
Rodungsgesuch erforderlich.
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3.1 Anderung Zonenplan

Anderungen des Zonenplans:
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Legende zu den
Anderungsinhalten

Verkehrszone

OBA

Weitere Zonen

WG3 / WG4

3.2
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e mmmn  Perimeter Teilnutzungsplan "Schuttweg / Campus”

I OBA Zone fUr &ffentliche Bauten und Anlagen (14'601 m?2)

1 0c Ubriges Gemeindegebiet (453 m?)

1 Vi Verkehrszone (10792 m?)

I Wald / Aufforstung (4'580 m?)
Planungswert nach LSV muss eingehalten werden (746 m?)
Aufhebung offene Bauzone (16198 m?)

——— - Baulinie

— Reduzierte Waldabstandslinie fOr Hauptbauten

------- Reduzierte Waldabstandslinie fUr Nebenbauten

H— K —X Aufhebung Baulinie (Waldabstandslinie)

Die neue Erschliessungsstrasse verlduft gradlinig entlang des Campus vor-
bei. Dabei berUcksichtig sie eine waldseitige Verbreiterung der Strasse fir
ein opfionales Trottoir und/oder eine Bushaltestelle. Die gesamten Erschlies-
sungsfldchen werden einer neuen ,Verkehrszone" zugewiesen. Ein ent-
sprechender Baureglementsartikel legt zugehdrige Bestimmungen fest.

Die Fldchen der Zone fur &ffentliche Bauten und Anlagen, in welcher sich
der Campus befindet, werden bis an die Strasse herangefUhrt. Somit sind
Erweiterungsbauten, wie in der Masterplanung aufgezeigt (siehe Kapitel
2.2.9) mbglich.

Die ,offene Bauzone" wird aufgehoben. Im stdlichen Bereich wird diese
durch Ersatzaufforstungen ersetzt.

Die Parzelle Nr. 1666 verliert am sUdlichen Rand inre WG3-Fldchen. Deshalb
werden die WG3 sowie WGA4-Fldchen im nordlichen Bereich der Parzelle
erweitert.

Anderung Baureglement

Die ,,offene Bauzone" (Art. 38) wird aus dem Baureglement gestrichen. Die
weiteren Anpassungen sind im separaten Planungsbericht ,Teilnutzungs-
plan Bahnhof SUGd Goldau* erldutert.
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3.3

Neubau / Ausbau
1. Etappe

Neubau/Ausbau
2. Etappe
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Anderung Erschliessungsplanung

Ausschnitt Erschliessungsplan Ausschnitt Erschliessungsplan
Anderungen Basisvariante mit Anderungen Basisvariante

</

7 s
Vgl 22~

Der Schuttweg (Basisvariante) werden im Erschliessungsplan als Neubau /
Ausbau 1. Etappe eingetragen. Die Chrabelstrasse verbleibt in der 2. Etap-

pe.

Im Erschliessungsreglement wird fUr die ganze Erschliessung Bahnhof Sud
(Schuttweg, Eisenbahnweg, Guterstrasse) ein einheitlicher Gemeindeanteil
von 70% vorgesehen.

Gemass dem Gesetz Uber die Grundeigentimerbeitrédge an Verkehrsanla-
gen bemisst sich der Kostenanteil der Gemeinde nach der Bedeutung der
Verkehrsanlage fur die Allgemeinheit. Angesichts des erheblichen &ffentli-
chen Interesses an der Groberschliessung fur den Entwicklungsschwerpunkt
Bahnhof Goldau wird der Maximalbetrag von 70% vorgesehen. Die Ubri-
gen 30% sind nach Abzug von Beitrédgen Dritter durch die GrundeigentU-
mer mit wirtschaftlichem Sondervorteil zu tragen.

Von den GrundeigentUmern der kinftigen Kernzone Bahnhof wird ein
Mehrwertausgleich abgeschépft. Solche Einnahmen kénnen unter ande-
rem nach §36j PBG fUr Infrastruktur- und Erschliessungsanlagen verwendet
werden.
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3.4
Rodungen

Rodungsflachen
Nr. 1, Nr.2,Nr. 4.1/ 4.2

Rodungsflache
Nr. 3

Rodungsflache
Nr. 5

3.5

Ersatzmassnahmen
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Rodungen
Insgesamt sind rund 7'613 m2 Rodungen vorzunehmen.

Die Rodungsfldchen Nr. 1, Nr. 2, Nr. 4.1 und Nr. 4.2 stehen im direkten Zu-
sammenhang mit der neu geplanten Erschliessungsanlage Schuttweg.
Basierend auf einer ausgiebigen Erschliessungsvarianten-Evaluation ist die
vorliegende Erschliessungsanlage Schuttweg auf diesen Standort ange-
wiesen. Die neue Erschliessungsanlage bildet die Voraussetzung um eine
hinreichende Erschliessung fur den Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Arth-
Goldau zu erreichen.

Die Rodungsfldche 3 wird fUr das Strassenprojekt Groberschliessung
Schuttweg benétigt. Ein Teil soll neu der OBA zugeordnet werden und dient
als Ausgleich fir OBA Fl&ichen, welche durch das Strassenprojekt Grober-
schliessung Schuttweg verloren gehen, beziehungsweise nicht mehr nutz-
bar wirden (Parzelle 2628). In der Strategie Campus Goldau wird ein stad-
tebaulich kompakter Campus angestrebt, der von einem landschaftlichen
Rahmen (Bergsturz-Wald) gefasst wird. Der Schuttweg soll um diesen kom-
pakten Campus herum und nicht durch diesen hindurch fUhren, weshalb
das Trassee an der Aussenseite des Campus gefuhrt wird. Die Rodungsfla-
che 3 erlaubt eine bauliche Erweiterung des Campus. In dieser westlichen
Ecke des Campus ist eine bauliche Erweiterung der PHSZ sowie eine Verla-
gerung der Werkstatten des BBZG vorgesehen.

Die Rodungsfl&che Nr. 5 grundet auf das Bauprojekt des Kreisels.

Ersatzaufforstungen

Durch Aufforstungen kénnen rund 7'795 m2 Wald wiedergewonnen wer-
den (Bilanz: +182 m2).
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Art. 3 RPV

4.1
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Interessenabwagung

Gemdss Art. 3 der Raumplanungsverordnung (RPV) sind bei relevanten
Interessenskonflikten in einer Planung die befroffenen Interessen vor dem
Hintergrund der anzustrebenden r@umlichen Entwicklung zu ermitteln, zu
beurteilen und mdglichst umfassend zu berUcksichtigen.

Nachfolgend werden diese Interessenabwdgungen und die Begrindun-
gen der BeschlUsse dargelegt.

Schuttweg Nord & Masterplanung PHSZ / BBZG-Campus

Aufgrund einer ausgiebigen Erschliessungsvarianten-Evaluation soll der
Verkehr der Bahnhof SUd-Entwicklung vom Eisenbahnweg dem Campus
der kantonalen Schulen entlang Uber die Autobahn A4 hinweg an die
Gotthardstrasse gefUhrt werden. Zugleich hat der Kanton Schwyz das Be-
durfnis, den Standort von P&dagogischer Hochschule Schwyz und des Be-
rufsbildungs-Zentrums Goldau kurz- bis mittelfristig auf eine 50% hdhere Stu-
denten- und Schulerzahl auszurichten und in einem kompakten Campus zu
organisieren.

Folgende, relevanten Interessen sind hier identifiziert worden:

o [Es besteht ein offentliches Interesse am Stopp der Zersiedelung und
einer qualitatsvollen Siedlungsverdichtung an gut erschlossenen Orten.

¢ Laut kantonalem Richtplan-Beschluss B-9.6 besteht zugleich ein 6ffent-
liches Interesse, an der Umnutzung und Verdichtung der stark unter-
nutzten Areale auf der Bahnhof-SUdseite und deren Erschliessung.

e [Es besteht ein &ffentliches Interesse am Schufz der im Gebiet vorkom-
menden Fauna und Flora.

e Es besteht weiter ein o6ffentliches Interesse, die darauf aufbauende
kommunale ESP-Strategie umzusetzen und die daflr bendtigte Er-
schliessung zu ermoglichen.

o Weiter besteht ein offentliches Inferesse am Ausbau der kantonalen
Schulen.

¢ In AusfUhrung des obenstehenden Richtplanauftrags besteht ein 6f-
fentliches Interesse, die im Masterplan Campus PHSZ/BBZG vorgesehe-
ne Erweiterung umsetzen zu kdnnen.

e Dem gegenUber steht das 6ffentliche Interesse am flachenmassigen
und ortlichen Erhalt des Waldes.

Diese Interessen werden wie folgt beurteilt:

e Das offentliche Interesse am Stopp der Zersiedelung und einer quali-
tatsvollen Siedlungsverdichtung an gut erschlossenen Orten stUtzt sich
auf das eidg. Raumplanungsgesetz. Das Bundesgericht hat dazu un-
missverstndlich festgehalten, dass es sich hierbei um ein &ffentliches
Interesse von nationaler Bedeutung handelt (vgl. eidg. Raumpla-
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nungsgesetz).

e Mit dem Richtplan-Beschluss B-9 ,,ESP Bahnhofgebiete" im Allgemeinen
und mit B-9.6 ,,ESP Bahnhof Arth-Goldau" im Besonderen wird unmiss-
verstandlich statuiert, dass eine bessere Inwertsetzung der stark unter-
nutzten Areale auf der SUdseite des Bahnhofs Arth-Goldau fUr die Tou-
rismus- und Wirtschaftsentwicklung von kantonalem o6ffentlichem Inte-
resse ist.

o Das offentliche Interesse am Schutz von Fauna und Flora ist allenfalls
von kantonaler Bedeutung. Wie im Kap. 2.2.9 dargelegt, existiert sud-
lich der PHSZ-Gebd&ude eines der kantonal gréssten Einstandsgebiete
der seltenen Schlingnatter. Wie dort ebenfalls dargelegt, ist dieser Are-
alteil aber weder durch den Bau des Schuttwegs noch durch die vor-
gesehenen Campus-Erweiterungsbauten befroffen. Vielmehr ist bei
den Wiederaufforstungen eine Aufwertung fUr Fauna und Flora vorge-
sehen.

e In AusfUhrung dieses Richtplanauftrags besteht auch ein &ffentliches
Interesse von kommunaler Bedeutung, die erarbeitete ESP-Strategie
umzusetzen und die fUr die Entwicklung des Bahnhof SUd-Gebiets be-
notigte Erschliessung ohne Durchquerung von Wohnquartieren zu er-
moglichen (vgl. ESP-Entwicklungsstrategie, Zukunftsbild).

e Mit dem Richtplan-Beschluss RES-1.5 wird klar statuiert, dass zudem ein
offentliches Interesse von kantonaler Bedeutung besteht, die zur Bewdal-
tigung des Bevdlkerungswachstums notwendigen kantonalen Schulen
an diesem hervorragend mit dem &ffentlichen Verkehr erschlossenen
Standort weiterentwickeln zu kdnnen.

e Dem Interesse nach AusfUhrung dieses Richtplanauftrags kommt kan-
tonale Bedeutung zu. Die aus mehreren Varianten evaluierte Erweite-
rung soll in der vorgesehenen, rdumlich kompakten und mit dem Bo-
den haushdlterisch umgehenden Weise umgesetzt werden (vgl. Kap.
2.2.9 und Masterplan Campus PHSZ/BBZG).

e Dem steht das &ffentliche Interesse am Walderhalt gegenUber, wel-
ches grundsatzlich von nationaler Bedeutung ist (vgl. Eidg. Waldgesetz
u. -verordnung). Der Wald soll demnach in seiner Fldche und (gross-
Jrdumlichen Verteilung erhalten werden. FUr die Erstellung der neuen
Groberschliessung Schuttweg muUssten zwischen der PHSZ und Auto-
bahnUberquerung grundsatzlich nur geringe Waldfléchen gerodet
werden. Zur Arrondierung des PHSZ/BBZG-Campus (und Verlegung der
bestehenden Zaystr.) muUssen hingegen im ganzen Gebiet grdssere
Waldrodungen vorgenommen werden. Insgesamt sind im Pla-
nungsperimeter fur den Masterplan Campus und die dadurch beding-
te LinienfUhrung des Schuttwegs etwa gleich viele Rodungsfldchen wie
Wiederaufforstungsfldchen vorgesehen (Bilanz + 182 m2).

¢ Die an diesem Ort konkret anzustrebende rdumliche Entwicklung ergibt
sich im Wesentlichen aus dem kantonalen Richtplan und im Detail aus
der kommunalen ESP-Entwicklungsstrategie resp. Masterplan Campus
PHSZ/BBZG:

Der Regierungsrat des Kantons Schwyz hat im Richtplan das Bahnhofs-
gebiet Arth-Goldau als einen von nur vier Entwicklungsschwerpunkten
von kantonaler Bedeutung im inneren Kantonsteil festgelegt, dessen
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Umnutzungs- und Verdichtungspotential zur Schaffung von Wirtschafts-,
Tourismus-, Bildungs- und Wohnfldchen mdglichst optimal ausgeschdpft
werden soll. Zu den erforderlichen Massnahmen fUr diesen ESP geh&rt
zweifelsfrei auch die Realisierung einer hinreichenden Erschliessung. Zur
konkreten Umsetzung des Richtplanauftrags wurden im Rahmen der
ESP-Strategieerarbeitung verschiedenste Erschliessungsvarianten ge-
prift (vgl. Kap. 2.3.2). Es erwies sich, dass die Variante Schuttweg hier-
bei die insgesamt zweckmdssigste Variante ist (vgl. ESP-Strategie, Zu-
kunftsbild).

Der Regierungsrat des Kantons Schwyz hat im Richiplan der Erweite-
rung der kantonalen Schulen gemdss der wachsenden Bevolkerung
generell strategische Bedeutung zugemessen (Raumentwicklungsstra-
tegie des kant. Richplans Ziff RES-1.5). Darauf aufbauend wurde 2017
das Gesamtkonzept Schulraumentwicklung Kanton Schwyz erarbeitet.
Und am konkreten Standort Goldau hat der Regierungsrat aufgrund
einer ausgiebigen Evaluation von Erweiterungsszenarien (u.a. ohne /
mit Waldrodungen, mehr / weniger Ausbaupotential) am 9. Mdarz 2018
den vorliegenden Masterplan mit einem kompakten Campus in seinen
wesentlichen Zugen gufgeheissen.

Im Sinne einer moglichst umfassenden BerUcksichtigung der Interessen
ergibt daraus was folgt:

e Pro: Das nationale Interesse an haushdlterischem Umgang mit dem
Boden und Innenentwicklung, die kantonalen Interessen an der Aus-
schopfung des Umnufzungs- und Verdichtungspotentials, an der
Schulerweiterung und &kologischer Aufwertung sowie das kommunale
Interesse an der Umsetzung der ESP-Strategie sprechen fur die Umset-
zung von Schuttweg und Campus.

e Contra: Das natfionale Interesse an einem unverdnderten Erhalt des
Waldes spricht eigentlich gegen die Realisierung des kompakt arron-
dierten Campus'.

o Optimierungen: Wie obenstehend bereits aufgezeigt, wurden im Mas-
terplan Campus verschiedenste Szenarien fUr Schuttweg und Campus-
Erweiterungen geprift und ist bereits eine vollstindige Kompensation
der erforderlichen Waldrodungen mit Ersatzaufforstungen vorgesehen.
Eine Nullvariante wirde nicht nur den Schuttweg und den dringend
bendtigten Campus-Ausbau blockieren, sondern auch die ganze Ent-
wicklung des ESP Bahnhof Arth-Goldau.

e In Abwdagung aller Interessen und vor dem Hintergrund der anzustre-
benden Entwicklung hat die Gemeinde Arth hat deshalb wie folgt ent-
schieden:

Als Folge der hier vorliegenden Umzonung wird explizit die Walderhal-
tung am exakt gleichen Ort der ESP-Erschliessung und der Weiterent-
wicklung des PHSZ-/BBZG-Campus untergeordnet.

Wobei die gerodete Waldflache durch Wiederaufforstungen innerhalb
des Perimeters gleichwertig ersetzt wird.
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Schutiweg Sud

Aufgrund einer ausgiebigen Erschliessungsvarianten-Evaluation soll der
Verkehr der Bahnhof SUd-Entwicklung vom Eisenbahnweg dem Campus
der kantonalen Schulen entlang Uber die Autobahn A4 hinweg an die
Gotthardstrasse gefUhrt werden. FUr die Anbindung an die Gotthardstrasse
wird, nach einer ebenfalls ausfUhrlichen Anschlussvariante-Evaluation (sie-
he unten), eine fast rechtwinklige Uberbriickung der Autobahn mit einem
3-armigen Kreisel auf der Gofthardstrasse und flankierenden Massnahmen
bei der EinmUndung Chréabelstrasse (nur Rechtseinminder) vorgesehen.

Folgende, relevanten Interessen sind hier identifiziert worden:

e Es besteht ein offentliches Interesse am Stopp der Zersiedelung und
einer qualitétsvollen Siedlungsverdichtung an gut erschlossenen Orten.

¢ Laut kantonalem Richtplan-Beschluss B-9.6 besteht zugleich ein 6ffent-
liches Interesse, an der Umnutzung und Verdichtung der stark unter-
nutzten Areale auf der Bahnhof-SUdseite und deren Erschliessung.

o FEs besteht weiter ein offentliches Interesse, die darauf aufbauende
kommunale ESP-Strategie umzusetzen und die dafur bendtigte Er-
schliessung zu ermoglichen.

e Nicht zuletzt besteht ein &ffentliches Interesse an der langerfristigen
Funktionsfahigkeit des Autobahnanschlusses.

¢ Dem gegenuUber steht das &ffentliche Interesse am flachenmdassigen
und &rtlichen Erhalt des Waldes.

e Zudem besteht ein offentliches Interesse am Erhalt des BLN-Gebiets
. Vierwaldstattersee / BUrgenstock / Rigi*.

e Und nicht zuletzt bestehen private Interessen mehrerer Anstésser des
Anschlusses an die Goftthardstrasse, durch die Erschliessungsldsung
moglichst gar nicht oder méglichst geringfUgig tangiert zu werden.

Diese Interessen werden wie folgt beurteilt:

o Das offentliche Interesse am Stopp der Zersiedelung und einer quali-
tatsvollen Siedlungsverdichtung an gut erschlossenen Orten stUtzt sich
auf das eidg. Raumplanungsgesetz. Das Bundesgericht hat dazu un-
missverstandlich festgehalten, dass es sich hierbei um ein &ffentliches
Interesse von nationaler Bedeutung handelt (vgl. eidg. Raumplo-
nungsgesetz).

¢ Mit dem Richtplan-Beschluss B-9 ,,ESP Bahnhofgebiete" im Allgemeinen
und mit B-9.6 ,,ESP Bahnhof Arth-Goldau" im Besonderen wird unmiss-
verstdndlich statuiert, dass eine bessere Inwertsetzung der stark unter-
nutzten Areale auf der SUdseite des Bahnhofs Arth-Goldau fUr die Tou-
rismus- und Wirtschaftsentwicklung von kantonalem &ffentlichem Inte-
resse ist. Zudem sehen Richtplan-Karte und -Beschluss V-2.3-03 die nun
gewadahlte LinienfGhrung explizit als Festsetzung vor.

e In AusfGhrung dieses Richtplanauftrags besteht auch ein &ffentliches
Interesse von kommunaler Bedeutung, die erarbeitete ESP-Strategie
umzusetzen und die fUr die Entwicklung des Bahnhof SUd-Gebiets be-
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notigte Erschliessung ohne Durchquerung von Wohnguartieren zu er-
mobglichen (vgl. ESP-Entwicklungsstrategie, Zukunftsbild).

o Seitens des ASTRA besteht ein 6ffentliches Interesse von nationaler Be-
deutung, dass die EinmUndungssituationen von neuem Schuttweg
(und Chrébelstrasse) auf die Gotthardstrasse im Nahbereich des Auto-
bahnanschlusses Goldau auch langerfristig keinen negativen Einfluss
auf die Autobahn-Stammstrecke haben (Ubermdssige RUckstaus auf
Autobahn-Ausfahrten). Aus diesem Grund muss der Schuttweg Uber ei-
nen Kreisel in die Gotfthardstrasse eingefGhrt an Gofthardstrasse und
Autobahnanschluss angebunden und die Chrébelstrassen-Ausfahrt mit
einem Linksabbiegeverbot belegt werden.

e Dieser Strassenanbindung steht einerseits das &ffentliche Interesse am
Walderhalt gegenutber, welches grundsétzlich von nationaler Bedeu-
fung ist (vgl. Eidg. Waldgesetz u. -verordnung). Der Wald soll demnach
in seiner FiGche und (gross-Jrumlichen Verteilung erhalten werden.
Konkret handelt es sich bei der nun vorgesehenen Verkehrsldésung nur
noch um gut 495 m2 Rodungsfl&che. Aufgrund der Wiederaufforstun-
gen beim Campus, werden diese Rodungsfldchen innerhalb des Plo-
nungsperimeters kompensiert.

o Das dffentliche Interesse am Schutz der Landschaft |, Vierwaldstattersee
/ BUrgenstock / Rigi* (BLN 1606) ist von nationaler Bedeutung. Die oben
angesprochenen gut 495 m2 Waldflache verlaufen entlang der Grenze
des BLN-Perimeters. Wie in Kap. 2.1.3 dargelegt, tangiert dieser Stras-
senbau die relevanten Schutzgehalte dieses riesigen BLN-Gebiets aber
in keiner Weise.

o Dem privaten Interesse der GrundeigentiUmer und Gewerbetreibenden
ndrdlich und sudlich dieses Gotthardstrassen-Abschnitts kommt lokale
Bedeutung zu. Konkret hat sich aufgrund der vorgenommenen An-
schlussvarianten-Evaluation ("Basisvariante" vs. "Alternativvariante”) der
GrundeigentUmer des Tankstellen-Grundsticks nérdlich der Gott-
hardstrasse im Sommer 2019 fUr die nun verfolgte Variante und explizit
gegen die sog. "Alternativvariante" (5-armiger Kreisel an der Auto-
bahnbrucke) ausgesprochen, sowie der Gemeinde ein entsprechen-
des Kaufrecht einger&umt. Auch die EigentUmerin und Baurechtsneh-
merin des Forstwerkhof-GrundstUcks sudlich der Gotthardstrasse haben
sich Anfang 2020 explizit fUr die nun verfolgte, optimierte "Basisvariante"
ausgesprochen, sowie mit der Gemeinde ein entfsprechendes Kauf-
recht vereinbart. Und nicht zuletzt wird aktuell erneut eine gutliche Eini-
gung mit der Eigentimerin des Garagen-Grundsticks sudlich der Gott-
hardstrasse angestrebt.

¢ Die an diesem Ort konkret anzustrebende rdumliche Entwicklung ergibt
sich im Wesentlichen aus dem kantonalen Richtplan und im Detail aus
der kommunalen ESP-Entwicklungsstrategie:

Der Regierungsrat des Kantons Schwyz hat im Richtplan das Bahnhofs-
gebiet Arth-Goldau als einen von nur vier Entwicklungsschwerpunkten
von kantonaler Bedeutung im inneren Kantonsteil festgelegt, dessen
Umnutzungs- und Verdichtungspotential zur Schaffung von Wirtschafts-,
Tourismus-, Bildungs- und Wohnfldchen moglichst optimal ausgeschdpft
werden soll. Zu den erforderlichen Massnahmen fUr diesen ESP gehort
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zweifelsfrei auch die Realisierung einer hinreichenden Erschliessung. Zur
konkreten Umsetzung des Richtplanauftrags wurden im Rahmen der
ESP-Strategieerarbeitung verschiedenste Erschliessungsvarianten ge-
pruft (vgl. Kap. 2.3.2). Es erwies sich, dass die Variante Schuttweg hier-
bei die insgesamt zweckmdssigste Variante ist (vgl. ESP-Strategie, Zu-
kunftsbild).

Im Sinne einer moglichst umfassenden BerUcksichtigung der Interessen
ergibt daraus was folgt:

e Pro: Das nationale Interesse an haushdlterischem Umgang mit dem
Boden und Innenentwicklung, die kantonalen Interessen an der Aus-
schdépfung des Umnutzungs- und Verdichtungspotentials sowie das
kommunale Interesse an der Umsetzung der ESP-Strategie sprechen fir
die Umsetzung des Schuttweg-Projekis.

¢ Confra: Mit der nun (nach Optimierungen) gewdahlten Losung wird das
natfionale Interesse an einem Erhalt des Waldes und der BLN-
Landschaft sind nur marginal tangiert. Das lokale Interesse der be-
froffenen GrundeigentUmer wird dadurch ebenfalls bestmdglich ge-
wahrt.

¢ Optimierungen: Wie obenstehend bereits aufgezeigt, wurden beftref-
fend Erschliessungs-Varianten Bahnhof SUd bereits verschiedene Opti-
onen gepruft und werden die Interessen am BLN-Gebiet und Walder-
halt nur marginal tangiert resp. vollsténdig kompensiert. Um den priva-
ten Interessen mdglichst gerecht zu werden, wurde aufgrund der Inter-
ventionen der betroffenen GrundeigentUmer nebst der projektierten
"Basisvariante" (4-armige Kreiselanbindung von Schuttweg und Chré-
belstrasse) 2018/19 verschiedene andere Optionen geprUft und fur die
sog. "Alternativvariante" (5-armiger Doppelkreisel direkt am Autobahn-
anschluss) eine verkehrstechnische und bauliche Vorprojektstudie er-
stellt:

Dabei erwies sich erstens, dass bei der "Basisvariante" der Kreisel ledig-
lich noch 1-2 m gegen die Autobahn verschoben werden kann, ohne
die Leistungsfahigkeit des Autobahnanschlusses zu gefdhrden. Zweitens
scheiterte jegliche Anschlusslésung nérdlich der Autobahn an ungenU-
gender verkehrstechnischer Leistungsfahigkeit, sowie auf der Autobahn
zus@tzlich an der organisatorischen und finanziellen Machbarkeit. Und
drittens zeigte sich, dass die verbleibende, verkehrstechnisch machba-
re und bautechnisch realisierbare "Alternativvariante" nicht nur um
mehrere Mio. Fr. teurer und als Nationalstrassen-Umbau komplizierter
wdre. Sondern die "Alternativvariante" in Bau und Betrieb auch fUr die
anstossenden Grundsticke von Tankstelle und Forstwerkhof wider Er-
warten massive Auswirkungen (bis hin zu Sonderopfernl!) zur Folge hat-
te, wdhrend dadurch einzig die Garagen-Parzelle geschont werden
kdnnte.

Deshalb rickte die "Basisvariante" wieder in den Fokus und die ver-
kehrstechnische Notwendigkeit des 4. Kreisel-Asts Chré&belstrasse
(durch das Forstwerkhof-Areal hindurch) resp. die zugrundeliegenden
Annahmen nochmals hinterfragt. Dabei erwies sich, dass die Leistungs-
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fahigkeit des "Rechtseinbiegers Chrébelstrasse" bis nach 2050 ausreicht,
wenn auf die Erschliessung neuer Arbeitszonen via Chrébelstrasse ver-
zichtet wird. Im Dezember 2020 wurden die betroffenen Anstésser dar-
Uber informiert, dass der Gemeinderat diese optimierte "Basisvariante”
(3-armiger Kreisel Schuttweg + Rechtseinbieger Chrdbelstr.) weiterver-
folgt.

Im Vergleich zu dieser optfimierten "Basisvariante" wirde eine Nullvari-
ante nicht nur die Realisierung des Schuttwegs selbst blockieren, son-
dern auch die ganze Entwicklung des ESP Bahnhof Arth-Goldau sowie
die Aufhebung des Bauverbots im Gewerbegebiet Chrébelstrasse ver-
unméglichen.

- i
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'
U".
I'
N1

ol

\l \

Basisvariante ( VOI’pI’O]eI(T 8.2018) Alternativvariante {Pro;ekfsfudle 4.2019) optimierte Bosisvdrionfe ( .12.2019)

e Als Folge der hier vorliegenden Nutzungsplan-Anderung werden der
marginal tangierte Schutz des BLN-Gebiets Nr. 1606 und des Waldes
sowie die privaten Interessen am ungeschmalerten Erhalt der Grund-
stUcke der ESP-Erschliessung gemadss optimierter "Basisvariante™ unter-
geordnet.

Wobei die gerodete Waldflache durch Wiederaufforstungen innerhalb
des Perimeters gleichwertig ersetzt und die Grundeigentimer ange-
messen entschddigt werden.
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Art. 47 RPV

5.1

5.1.1
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Berichterstattung gemass Art. 47 RPV

Gemdass Art. 47 der Raumplanungsverordnung (RPV) sind die Behdrden,
welche die Nutzungspléne erl@sst, verpflichtet den kantonalen Genehmi-
gungsbehdrden Bericht zu erstatten. Darunter féllt dieser Bericht. Der Be-
richt soll darUber informieren wie unteranderem die Ziele und Grundsdtze
des Raumplanungsgesetzes, der Umwelischutzgesetzgebung und Uberge-
ordneten Vorgaben entspricht und diese bertcksichtigt. Auch ist im Bericht
nachzuweisen, wie die Anregungen aus der Bevolkerung berUcksichtigt
wurden.

BerUcksichtigung der Grundlagen
Ziele (Art. 1) des RPG

Mit der Umzonung der Kernareale kann den Zielen des Raumplanungsge-
setzes entsprochen werden.

e Der Boden wird haushdlterisch genutzt. (Keine Vergrésserung der
Bauzonen)

¢ Die raumwirksamen Tatigkeiten wurden aufeinander abgestimmt. (Inte-
ressensabwdagung)

e Es wurde auf die BedUrfnisse von Bevdlkerung und Wirtschaft geachtet.
(Information und Mitwirkung)

e Die natirlichen Lebensgrundlagen werden geschitzt (kein Kulturland)

¢ Die Siedlungsentwicklung wird nach innen gelenkt und kompakt gehal-
ten. (Keine Vergrésserung der Bauzonen)

e Es werden rdumliche Voraussetzungen fur die Wirtschaft geschaffen.
(Schaffung von neuen Arbeitspl&tzen, RGumen)

Grundsdtize (Art. 3) des RPG

Auch wird mit den Umzonungen den Grundsdtzen des Raumplanungsge-
setzes entsprochen.

e Die Landschaft wird geschont. (Keine Kulturlandfldchen betroffen)

¢ Die Siedlung wird nach den Bedurfnissen der Bevolkerung gestaltet.
(Interessen durch Mitwirkungen abgeholt, Siedlung wird begrenzt, FIG-
chen optimal genutzt)

e Schutz vor schddlichen oder lastigen Einwirkungen. (Es werden Mass-
nahmen getroffen (z.B. Nutzungsanordnung) um die Einwirkungen zu
reduzieren.)

¢ Sachgerechte Standorte fur &ffentliche oder im &ffentlichen Interesse
liegenden Bauten und Anlagen sind in Bahnhofsndhe geplant. (Weiter-
entwicklung des Bahnhofsstandorts und des Campusareals)

e Die Rad- und Fusswege werden erhalten und ggf. neu geschaffen.
(Bessere Anbindung aller Quartiere an Bahnhof)

¢ Schaffung durchgrinter Siedlungen (Zukunftsbild sieht Allee vor, Au-
genmerk in Gestaltungsplanverfahren auf siedlungsinterne Freirdume)
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Anregungen der Bevolkerung

Die Anregungen aus der Bevélkerung wurden berUcksichtigt.

e Die Bevodlkerung wurde im Rahmen der Entwicklungsstrategie "Zukunft
Arth Goldau" funfmal an offentlichen Orienfierungsveranstaltungen
Uber die planerischen Absichten der Gemeinde informiert (28.01.2016,
31.08.2016, 17.10.2016, 08.02.2017 und 24.05.2017). Zudem wurde die
Bevolkerung bezUglich der Entwicklungsstrategie-Entwirfe zweimal zur
offentlichen Mitwirkung eingeladen (Februar 2017 und Mai 2017). Nach
Abschluss der Mitwirkung im Mai 2017 wurden sGmftliche eingegange-
nen Anmerkungen separat schriftich beantwortet. In der Folge wurde
die Bevolkerung im April 2019, Juni 2020 und Dezember 2021 Uber den
Fortgang und die Planungsarbeiten informiert (zum Beispiel mittels Flyer,
RigiPost usw.). Weiter wurden auch Sprechstunden angeboten.

Bundesvorgaben

Das Umzonungsvorhaben entspricht den Konzepten und Sachpldnen des

Bundes sowie den Bundesinventaren.

e Wie im Kapitel 2.1 aufgezeigt, entspricht das Vorhaben weitgehend
den Bundesvorgaben. Der tangierte Inhalt des Konzepts fir den Guter-
fransport auf der Schiene liegt ausserhallbb des Umzonungsperimeters.
Ebenfalls tangiert die Erschliessungsplanung des Kreisels Schutt-
weg/Gotthardstrasse das BLN Nr. 1606 nur minimal und beeintrachtigt
die Schutzgedanken in keiner Weise.

Kantonaler Richtplan

Das Umzonungsvorhaben entspricht den Vorgaben des kantonalen Richi-

plans.

e Wie im Kapitel 2.2 ndher aufgezeigt, entspricht das Vorhaben den Vor-
gaben des kantonalen Richtplans. Der Richtplan bezeichnet den
Standort Bahnhof Arth-Goldau als Entwicklungsschwerpunkt ,,Bahn-
hofsgebiet” von kantonaler Bedeutung. Mit der Entwicklungsstrategie
und den Umzonungen kann den Hauptforderungen nach;

e einer verbesserten Erschliessung,

e einer Neuorganisation des Bahnhofs als Drehscheibe des offentli-
chen Verkehrs,

¢ einer Aufwertung und Gestaltung des Bahnhofsplatzes,

e der Umnufzung und Verdichtung der Potentiale entsprochen und im
Sinne des kantonalen Richtplans gehandelt werde.

Umweltschutzgesetz (USG)

Menschen, Tiere und Pflanzen sowie deren Lebensgemeinschaften und
Lebensrdume mussen gegen schddliche oder |astige Einwirkungen ge-
schutzt werden. Mit gezielten Massnahmen innerhalb der Bauprojekte und
Gestaltungspldnen kann den Grunds&tzen und Zielen des USG entspro-
chen werden.
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Natur- und Heimatschutzgesetz (NHG)

Das Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG) hat zum
Iweck die heimatlichen Landschaften sowie Ortsbilder und natur- und Kul-
tfurdenkmdler zu schifzen sowie ihre Erhaltung und Pflege zu férdern.

Die nationalen Inventare geméss NHG wurden angemessen berlcksich-

figt.

Ubriges Bundesrecht

Das Umzonungsvorhaben entspricht den Ubrigen Bundesgesetzen.
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Anhang

A) Nachweis Larmschutz never Schuttweg

B) Behandlung der Vorpriffung
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Einleitung

neu geplanter
Schuttweg

Auftrag

Haftung
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Ausgangslage und Aufirag

Der Schuttweg in Arth soll an die Gotthardstrasse angeschlossen werden.

f

- Pédggogische
M Hochschule Schwyz

&

,Qg_ri arage.c ™
ig}&Ar Gasseris

% v o KK-Cabrio)Schweiz - Al ¥ o S A" Anii
Karte aus maps.google.ch, 8. August 2018
FOr den Anschluss des Schuttwegs an die Gotthardstrasse gilt es zu prifen,
ob der Schuttweg als Einzelanlage den Planungswert einhdlt. Zudem darf
es im Gesamtsystem (Autobahn A4, Kantonstrasse, Schuttweg) darf es zu

keinen neuen Immissionsgrenzwert- oder AlarmwertUberschreitungen kom-
men.

Die Berechnungen der Larmimmissionen beruhen auf den nachfolgend er-
wdahnten Grundlagen. Sollten im Projekt Anderungen erfolgen, gilt die Be-
urteilung nur mit Vorbehalt. Die Ergebnisse kbnnen nicht untberpriuft auf
weitere Objekte Ubertragen werden.
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2. Allgemeine Grundlagen

Bund e Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (USG) vom 7. Oktober 1983, in
Kraft seit dem 1. Januar 1985, Stand 1. Januar 2017

e Larmschutzverordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit dem
1. April 1987, Stand 1. Januar 2016

BAFU / ASTRA e Leitffaden Strassenldrm, Vollzugshilfe fUr die Sanierung. Stand: Dez. 06
Gemeinde e Zonenplan Arth 24. Juni 2008
Unterlagen Strassen e Schweizerische automatische Verkehrszdhlungen (SASVZ), durch-
schnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2016 (Autobahn)
e Entwicklungsschwerpunktes (ESP) Bahnhof Arth-Goldau und Parkie-
rung Rigi Bahnen AG, AKP Verkehrsingenieur AG, 29. M&rz 2018
Weitere Unterlagen e hitp://maps.google.ch/ -> Situation/Luftbild

Bisherige ¢ R+Ksind keine weiteren Untersuchungen zu diesem Standort bekannt.
Untersuchungen
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VERBINDLICHER PLANINHALT

3.

3.1

Standort im
Zonenplan
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mmm Gewerbezone

Wohn- Gewer-
bezone mit 3
Geschossen
Wohn- Gewer-
bezone mit 4
Geschossen
Wohnzone mit 3
Geschossen
Abweichung
von der LSV: Auf-
stufung von ESII
in ESIII

Betroffene Zonen &
Empfindlichkeitsstufe

L&rmbeschreibung

Massgebende Belastungsgrenzwerte

Zonenplan und Empfindlichkeitsstufe

Zonen

Empfindlichkeitsstufe

Gewerbezone

Wohn- Gewerbezone mit 3 Ge-
schossen

Wohn- Gewerbezone mit 4 Ge-
schossen

Wohnzone mit 3 Geschossen

Abweichung von der LSV: Aufstu-
fung von ESII in ESIII

Larmart

Quellenart

Strassenverkehrsldrm

Linienquellen
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Grenzwerte
nur Schuttweg

Massgebende

Grenzwerte
Gesamtsystem

Glossar

3.2

3.3

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg 7

Da es sich beim Schuttweg um eine neue geplante Anlage handelt, ist der
Planungswert massgebend.

Im Gesamtsystem darf es durch den geplanten Schuttweg zu keiner neuen
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes (IGW) oder des Alarmwerts (AW)
kommen.

Detaillierte ErlGuterungen zu den Belastungsgrenzwerten und Empfindlich-
keitsstufen befinden sich im Glossar (Anhang B) am Ende des Berichtfs.

Massgebende Grenzwerte fir Strassenverkehrslarm ESII

Grenzwerte Tag Nacht
bei larmempf. RGdumen dB(A) dB(A)
PW Wohnen 55 45
PW Beftriebsrdume* 60 -
IGW Wohnen 60 50
IGW Betriebsrdume* 65 -
AW Wohnen 70 65
AW Beftriebsrdume* 70 -

* Gemadss Art. 42 LSV gelten fUr BetriebsrGume in den Empfindlichkeitsstufen |, |l
und lllum 5 dB(A) erhShte Werte.

Massgebende Grenzwerte fir Strassenverkehrsiarm ESlII

Grenzwerte Tag Nacht
bei larmempf. RGumen dB(A) dB(A)
PW Wohnen 60 50
PW Beftriebsrdume* 65 -
IGW Wohnen 65 55
IGW Betriebsrdume* 70 -
AW Wohnen 70 65
AW Beftriebsrdume* 70 -

* Gemass Art. 42 LSV gelten fir BetriebsrGume in den Empfindlichkeitsstufen |, |l
und lllum 5 dB(A) erh&hte Werte.
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4.1

Software

Reflexionen

Hausfassaden

Topografie

Hausbeurteilung

Quellenangaben

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

Larmberechnung Strassenverkehrslarm

Grundlagen Sirassenverkehrslarm

Die Berechnung erfolgt mit der Software CadnaA, Version 2018 MR 1 mit
dem Strassenldrmmodell StL86+.

Das Modell rechnet mit einer Reflexion (1. Reflexionsordnung).

FUr sémtliche Hausfassaden wurde ein Absorptionsgrad Alfa = 0.21 gewdahilt
(glatte, schallreflektierende Fassaden).

Die Topografie wurde im Berechnungsmodell berUcksichtigt.

Unter Hausbeurteilung wird ein Berechnungstool im Programm CadnaA be-
zeichnet, welches die Larmimmissionen in regelmdassigen Abstinden ent-
lang von Gebdudefassaden berechnet, ohne Bezugnahme auf die effek-
five detaillierte Lage der Fenster. Angezeigt werden jeweils die maximalen
Larmimmissionen Uber die gesamte Anzahl der Geschosse.

Die Grundlagen der Verkehrszahlen fUr den Schuttweg neu und der Gott-
hardstrasse beruhen auf dem Bericht: ESP Bahnhof Arth-Goldau und Parkie-
rung Rigi Bahnen AG, Erschliessung und Auswirkung Autobahnanschluss
Goldau, AKP Verkehrsingenieur AG, vom 29. Mérz 2018

Die Grundlagen der Verkehrszahlen fur die Autobahn A4 beruhen auf den
schweizerische automatische Verkehrszdhlung (SASVZ) von 2017 Die allge-
meine  Verkehrszunahme wurde beim Hochrechnen auf den
massgebenden Beurteilungshorizont 2030 mit 1.0 % pro Jahr bericksichtigt.

Strassenabschnitt Grundwert DTV 2030
Schuttweg neu 492 (ASP 10.4 %) 4'730
Autobahn A4 27'100 (DTV 2017) 30’842
Gotthardstrasse 781 (ASP 10.4 %) 7'510
Schuttweg urspringlich - -
Zaystrasse - -
Eisenbahnweg - -
Parameter Parameter Werte

Schuttweg neu Eingabe CadnaA DTV 2030 4'730 Fz/24h
Geschwindigkeit Eisenbahnweg - | 30 km/h
Verzweigung Zaystrasse & Schutt-
weg
Geschwindigkeit ab Verzweigung | 50 km/h
Zaystrasse & Schuttweg
Mittlere Steigung 4%
Anteil IGrmigen Verkehrs gem. LSV | Tag: 10%

Nacht: 5%
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Autobahn A4

Parameter
Gotthardstrasse

Genauigkeit
im CadnaA
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Parameter Werte
Eingabe CadnaA DTV 2030 30'842 Fz/24h
Geschwindigkeit 100 km/h
Mittlere Steigung 0-3%
Anteil ldrmigen Verkehrs gem. LSV | Tag: 10%
Nacht: 5%
Parameter Werte
Eingabe CadnaA DTV 2030 7'510Fz/24h
Geschwindigkeit 60 km/h
Mittlere Steigung 0-3%
Anteil IGrmigen Verkehrs gem. LSV | Tag: 10%
Nacht: 5%

Die Genauigkeit der Berechnungsresultate liegt fUr aktuelle Verkehrszahlen
bei +/- 1.5 dB(A). Je weiter weg der Zeithorizont gewdhlt ist, desto gréssere
Abweichungen bei den Larmberechnungen k&nnen auftreten. Einflisse auf
die Genauigkeit beruhen unter anderem auf Abweichungen bei den Ver-
kehrsmengen, Abweichung zwischen der gefahrenen und signalisierten Ge-
schwindigkeit, der genauen Steigung, der Menge an lauten Fahrzeugen,
Reflexionen, der vorhandenen Vegetation und Meteo-EinflUsse.
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4.2

Darstellung CadnaA
Tag

Hausbeurteilungen:

Unten links:
H&chster Wert Tag

Unten rechts:
Hochster Wert
Nacht

Larmbelastung in dB(A)

I 35.0 ... 40.0
I 20.0 ... 45.0
[ 145.0..50.0
[ 150.0...55.0
I 55.0 ... 60.0
I 60.0 ... 65.0
I 5.0 ... 70.0

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

Ergebnisse der Larmberechnungen Strassenverkehrslarm Aus-

gangslage (ohne Schuttweg)

FUr die Beurteilung in der Ausgangslage werden die Autobahn A4 und die
Gotthardstrasse betrachtet.

I =

Y 4
&
&

-
.~

3
“L-MSchuttweg 5

Schuttweg 1

@

Gotthardstr. 69

Golthardstrasse

’ﬁ‘
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Beurteilungspegel

Ergebnis

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

Massageben-
der Grenzwert Nord Ost Sud West
IGW

Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Laystr. 29 40 50 39 30 46 37 45 36 43 34
Zaystr. 31 60 50 41 32 48 39 48 39 43 34
Zaystr. 42 65 55 54 45 56 46 54 45 43 34
Zaystr. 44 65 55 41 36 45 43 52 43 50 31
Schuttweg 1 40 50 46 37 64 55 68 59 65 56
Schuttweg 5 40 50 49 40 62 53 67 58 65 56
Gotthardstr.
69 65 55 70 61 65 55 67 57 71 62

Die dargestellten Messpunkte entlang der Fassade zeigen den Maximalwert
an, welcher an den jeweiligen Punkten Uber smtliche Geschosse erreicht
wurde. Die Darstellung zeigt die Larmbelastung am Tag.

Der Immissionsgrenzwert wird am Schuftweg 1 (Nord, Ost und Sid), am
Schuttweg 5 (Nord, Ost und SUd) und an der Gofthardstrasse 69 (Nord, Sud
und West) Uberschritten.

An der Gotthardstrasse 69 wird an der Westfassade zudem der Alarmwert

Uberschritten.
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4.3

Darstellung CadnaA
Tag

I
6656/
Hausbeurteilungen:

Oberer Halbkreis:
Stockwerke mit
Uberschreitungen

Unten links:
H&chster Wert Tag

Unten rechts:
Hochster Wert
Nacht

Larmbelastung in dB(A)

B 35.0 ... 40.0
I 20.0 ... 45.0
[ 145.0..50.0
[ 150.0...55.0
I 55.0 ... 60.0
I 60.0 ... 65.0
I 5.0 ... 70.0

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg 12

Ergebnisse der Larmberechnungen Strassenverkehrslarm Schutt-
weg (ohne Autobahn und ohne Kantonstrasse)

FUr die Beurteilung des Schuttwegs wird nur der neu geplante Schuttweg
betrachtet.

i

'Zoys’rr. 31
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Beurteilungspegel

Ergebnis

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

Massageben-
der Grenzwert Nord Ost sud West
PW

Tag Nacht | Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht]| Tag | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Zaystr. 29 55 45 45 33 52 40 50 37 32 19
Zaystr. 31 55 45 48 35 56 43 54 42 33 21
Zaystr. 42 60 50 57 45 52 40 35 23 54 42
Zaystr. 44 60 50 51 39 34 22 45 33 55 42
Schuttweg 1 55 45 51 40 36 24 40 28 52 40
Schuttweg 5 55 45 50 37 31 25 34 22 49 37
Gotthardstr.
69 60 50 58 46 59 47 49 36 50 38

Die dargestellten Messpunkte entlang der Fassade zeigen den Maximalwert
an, welcher an den jeweiligen Punkten Gber sGmtliche Geschosse erreicht
wurde. Die Darstellung zeigt die Larmbelastung am Tag.

An der Ostfassade der Zaystrasse 31 wird der Planungswert Uberschritten.
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4.4

Darstellung CadnaA
Tag

I
6656/
Hausbeurteilungen:

Oberer Halbkreis:
Stockwerke mit
Uberschreitungen

Unten links:
H&chster Wert Tag

Unten rechts:
Hochster Wert
Nacht

Larmbelastung in dB(A)

I 35.0 ... 40.0
I 20.0 ... 45.0
[ 145.0..50.0
[ 150.0...55.0
I 55.0 ... 60.0
I 60.0 ... 65.0
I 5.0 ... 70.0

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

Ergebnisse der Larmberechnungen Sirassenverkehrslarm Ge-

samtsystem

FUr die Beurteilung des Gesamtsystems werden, der neugeplante Schuttweg,
die Autobahn A4 und die Gotthardstrasse befrachtet.

Gotthardstr. 69 &

Gollhardsirasse |

Ay Schuttweg 1
)

e

i
|
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Beurteilungspegel

Ergebnis

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

Massageben- Nord Ost Std West

der Grenzwert

Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
Zaystr. 29 60 50 49 37 54 43 51 40 43 34
Zaystr. 31 60 50 51 39 57 45 55 44 44 35
Zaystr. 42 65 55 58 46 52 41 54 45 55 43
Zaystr. 44 65 55 51 40 57 45 57 47 52 46
Schuttweg 1 60 50 53 42 64 55 68 59 65 57
Schuttweg 5 60 50 53 42 67 55 67 59 65 57
Gotthardstr.
69 65 55 71 62 66 56 67 67 71 62

Die dargestellten Messpunkte entlang der Fassade zeigen den Maximalwert
an, welcher an den jeweiligen Punkten Uber sémiliche Geschosse erreicht
wurde. Die Darstellung zeigt die Larmbelastung am Tag.

FUr die Gesamtbetrachtung ist der Immissionsgrenzwert (IGW) und der
Alarmwert (AW) massgebend. An der Ost-Fassade der Gotthardstrasse 69 gibt
es neue Uberschreitungen des IGW. An der Nord-Fassade der Gotthardstrasse
69 gibt es eine neue AW-Uberschreitung.
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Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg 16

5. Beurteilung und Massnahmen

Zaystrasse 31 Uberschreitung des Planungswerts aufgrund des neu geplanten Schutt-
wegs.

Bauliche Massnahmen zum Beispiel in Form von einem Damm wdre eine
denkbare Lésung.

Gotthardstrasse 69

f =S

-Iﬂu

= SUd-Fossode

Foto aus maps.google.ch, 8. August 2018

Die Nordfassade Uberschreitetim Gesamtsystem neu den Alarmwert. An der
Ostfassade im Bereich des Anbaus wird neu der IGW Uberschritten. Hierfor
gilt es zu prUfen, ob der hintere Anbau IGrmempfindlich genutzt wird. Falls
dieser larmunempfindlich genutzt wird, entfallen Massnahmen.
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Anhang
A. Anhang - Verkehrszahlen

B. Glossar
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Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

A. Anhang - Verkehrszahlen
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Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg 19

B. Glossar

LSV L&rmschutzverordnung vom 15. Dezember 1986, bildet zusammen mit dem
Umweltschutz-Gesetz die Rechtsgrundlage fUr den Ldrmschutz in der
Schweiz.

DTV DTV bedeutet durchschnittlicher taglicher Verkehr und gibt die Anzahl Fahr-
zeuge an, welche durchschnittlich wéhrend 24h in beide Richtungen vor-
beifahren.

Emission Aussendung von Larm an die Umwelt. Emissionsmessung wird am Ort der
Entstehung vorgenommen (z. B. an der Bahnlinie).

Immission Ankunft des Storfaktors beim Empfénger (z. B. Bahnldrm im offenen Fenster
einer Wohnung).

Dezibel dB Mass fur die Starke des Schalldruckpegels L.

Dezibel dB(A) Dies ist ein bewerteter Schalldruckpegel. Das menschliche Gehoér nimmt un-
terschiedlich hohe Téne unterschiedlich laut wahr, auch wenn sie den glei-
chen Schalldruck aufweisen.

Beurteilungspegel Lr Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel (Lr) anhand von Berech-
nungen ermittelt.

Larmart Die Larmschutzverordnung enthdlt Belastungswerte fur die sechs hdufigsten
Larmarten: Strassenverkehrslrm, Eisenbahnldrm, Larm von zivilen Flugpl&t-
zen, Industrie- und Gewerbeldrm, L&rm von Schiessanlagen, Larm von Mili-
tarflugplatzen.

Empfindlichkeitsstufen In der Larmschutzverordnung sind vier Empfindlichkeitsstufen (ES) definiert,
die unterschiedlichen Zonen des Nutzungsplans zugeordnet sind. Empfind-
lichkeitsstufen sind somit abhd&ngig von der Nutzung.

Belastungsgrenzwerte! Es gibt drei Stufen von Belastungsgrenzwerten. Welcher Grenzwert massge-
bend ist, ist abhdngig vom Planungszeitpunkt.

Planungswerte (PW): Gelten fir Grundsticke, die noch nicht Uberbaut und
fUr GrundstUcke, die noch nicht erschlossen sind, bzw. wenn ein Gebiet der
Bauzone zugeordnet werden soll.

Immissionsgrenzwerte (IGW): gelten fir Gebdude, die (vor Inkrafttreten der
LSV) in bereits als Bauland ausgeschiedenen und erschlossenen Zonen ge-
baut oder saniert werden.

Alarmwerte (AW): Sind die héchsten Belastungsgrenzwerte und gelten for
bereits bestehende Bauten.

1 Zusammenfassung gemdass Wegleitung der Kantone BL, SZ, SO und UR: L&rmschutz bei Einzonung u. Erschliessung,
2010
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Beispiele Grenzwerte
nach Art. 43 LSV

Einhaltung L&rmgrenzwerte Schuttweg

20

Je nach Larmart, Tageszeit und der Lirmempfindlichkeit des zu schUtzenden
Gebdudes sind die Werte unterschiedlich hoch.

Folgende Beurteilungspegel gelten fur Strassenverkehrs- und Eisenbahnléarm.

ES | Beispiele Planungswert IGW Alarmwert
Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)

Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[ Erholungszonen 50 40 55 45 65 60
Il Wohnzonen 55 45 60 50 70 65
Il | Landwirtschaftsz. 60 50 65 55 70 65
IV | Industriezonen 65 55 70 60 75 70
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Anhang B)

Gemeinde Arth, Teilnutzungsplan Bahnhof Sid und Schuttweg/Campus

Behandlung der Vorpriufung

Behandlung

Volkswirtschaftsdepartement  Bannno'sesse 15
Pos:fach 1180

5431 Schwyz

Telefon 041-819 16 52

Vorsteher

Telefax 041-819 16 19 r
kantonschwyz(® —
6431 Schwyz, Postfach 1180
Gemeindekanzlei Arth

Gemeinderat Arth [ Kenntnis GR ’
Rathausplatz 6 [ Bearbeitung Ressort L2/ /xzee - Ao,
Postfach 263 i
6415 Arth Eing.. 26 Juli 2019

Geht an; -~ Y/

— S ASwlr— T s

A2018-1463 / StD
041/819 2058
22. Juli 2019

Gemeinde Arth: ESP Bahnhof Arth-Goldau, Teilnutzungsplan Bahnhof Siid und Schuttweg
Vorprifung

Sehr geehrter Herr Gemeindeprasident
Sehr geehrte Damen und Herren Gemeinderéte

Mit Gemeinderatsbeschluss Nr. 364 vom 27. August 2018 unterbreiten Sie dem Volkswirtschaftsde-
partement die Teilrevision der Nutzungsplanung, Bahnhof Arth-Goldau zur Beurteilung. Der Teilzo-
nenplan Bahnhofplatz wurde vom Volkwirtschaftsdepartement mit Schreiben vom 25. September
2018 vorgeprift. Gegenstand dieser Vorprifung ist der Teilnutzungsplan Bahnhof Std sowie die Er-
schliessungsplanung Schuttweg. Zur Beurteilung wurden folgende Unterlagen eingereicht:

— Teilnutzungsplan Bahnhof Siid Goldau, Massstab 1 : 1000 vem 29. August 2018 (verbindlich);

— Teilnutzungsplan Schutt / Campus "Basisvariante", Massstab 1 : 1000 vom 29. August 2018
(verbindlich);

- Teilnutzungsplan Schutt / Campus "Alternativvariante", Massstab 1 : 1000 vom 29. August
2018 (verbindlich);

— Teilerschliessungsplan (Bahnhof Goldau / Schutt / Campus) "Basisvariante”, Massstab 1 : 2500,
vom 29. August 2018 (verbindlich);

- Teilerschliessungsplan (Bahnhof Goldau / Schutt / Campus) "Alternativvariante”, Massstab
1: 2500 vom 29. August 2018 (verbindlich);

— Baureglement Anderungen vom 29. August 2018 (verbindlich);

— Reglement zum Erschliessungsplan Anderungen vom 29. August 2018 (verbindlich);

— Planungsbericht nach Art. 47 RPV zur Teilnutzungsplanung Bahnhof Stid Goldau vom 29. Au-
gust 2018 (orientierend);

— Planungsbericht nach Art. 47 RPV zur Teilnutzungsplanung Schuttweg / Campus vom 29. Au-
gust 2018 (orientierend);

— Rodungsgesuch Schuttweg / Campus vom 29. August 2018 (orientierend);

— Denkmalpflegerisches Detailgutachten zu Rigibahndepot, Milchkiche und Luxram Areal vom
20. Februar 2018 (orientierend).

X:\RP\304 Arth\23 ESP Schuttweg, TZP Schutt\13 aktuelles Exemplar, Verfahren\0é &ffentliche Auflage\03_Berichf\Anhang B_Behandlung Vorprifung.docx




Anhang B)

Gemeinde Arth, Teilnutzungsplan Bahnhof Sid und Schuttweg/Campus

Behandlung der Vorpriufung

Behandlung

A. Ausgangslage

Das Bahnhofsgebiet Arth-Goldau ist im kantonalen Richtplan unter dem Beschluss B-9.6 als Ent-
wickiungsschwerpunkt festgelegt. Dem Umfeld des Bahnhofareals wird ein grosseres Potential in Be-
zug auf die vom revidierten Raumplanungsgeseiz (RPG ) geforderte Innenentwicklung zugeschrie-
ben. Um die vom Bundesgesetzgeber und im kantenalen Richtplan geforderte Standort- und Innen-
entwicklung an die Hand zu nehmen, hat die Gemeinde ein Zukunftsbild inklusive verschiedener
Massnahmen fiir den Bahnhofplatz und die teilweise unternutzten Areale und industriebrachen auf
der Siidseite des Bahnhofs erarbeitet. Diese Grundlagen wurden mit Gemeinderatsbeschllissen vom
17. Juli 2017 und vom 18. Dezember 2017 verabschiedet.

Mit der zur Vorprifung eingereichten Teilrevision der Nutzungsplanung sollen die planungsrechtti-
chen Grundlagen fiir die Innenentwicklung und Umstrukturierung inkiusive einer zeitgemassen Er-
schliessung des Bahnhofgebiets Arth-Goldau geschaffen werden. Die Groberschliessung des Bahn-
hofareals Siid erfolgt durch den Schuttweg, welcher die Zaystrasse Uber eine neue Briicke mit der
Gotthardsirasse verbindet. Fir die Einmilndung des Schutiwegs in die Gotthardstrasse (Kreisel) wur-
den zwei Varianien bis auf Stufe Vorprojekt erarbeitet (Basis- und Alternativvarianie).

Nach der erfolgten Vorprifungseingabe Ende August 2018 hat die Gemeinde Arth, gemeinsam mit
dem Kanton, zusétzliche Gutachten zur Schutzwiirdigkeit und Schutzfahigkeit des Rigibahndepots
(28. Februar 2019) und des Luxramgebgudes (8. Mai 2019) in Auftrag gegeben. Gestiitzt auf diese
weiterfihrenden denkmaipflegerischen Grundlagen wurde das Kapita! 4 zur Interessenabwagung im
Erlauterungsbericht mit Datum vom 11. Juni 2019 aktualisiert. Seit der Vorprifungseingabe im Au-
gust 2018 sind auch betreffend dem Knoten Gotthardstrasse / Schuttweg weitere Abklarungen mit
dem ASTRA, dem Kanton und den direkt betroffenen Grundeigentimern erfolgt. Aus Sicht des
Volkswirtschaftsdepartements kann die Vorprifung nun abgeschlossen werden.

B. Vernehmlassung

Auf Einladung des Amts #iir Raumentwicklung haben sich das Umweltdepartement (Mitbericht vom
14. September 2018), das Bundesamt fiir Strassen, ASTRA (27. September 2018} und das Baude-
partement (28. September 2018) zu den eingereichten Unterlagen geaussert. Das Amt fiir Kultur,
kantonale Denkmalpflege hat mit Schreiben vom 25. Juni 2019 zu den nachtraglich in Auftrag ge-
gebenen Gutachten und zum revidierten Erlauterungsbericht Stellung genommen. Die Beurteilung
der Schweizerischen Bundesbahnen AG, SBB vom 1. Oktober 2018 bezieht sich im Wesentlichen
auf die derzeit noch laufenden Verhandlungen zu den Planungsvereinbarungen, welche die Ge-
meinde mit den Grundeigentimern im Zuge der Teilrevision der Nutzungsplanung abschiiessen
mdchte. Die Schweizerische Sidostbahn AG, SOB verwies am 2. Oktober 2018 ihrerseits auf den
Mitbericht der SBB.

C. Vorpriifungsergebnisse
Vorbemerkung: Vorbehalte [V] kdnnan dem Regierungsrat in der vorliegenden Form nicht zur Geneh-

migung beantragt werden. Empfehlungen [EI weisen auf prazisierungsbediirftige Punkte hin, deren
abschliessende Beurteilung vorbehalten bleibt; Hinweise [H] dienen der Orientierung.

Baureglermnentsentwurf (BauR-£)

[H] Weil die Teilnutzungsplane fir den Bahnhofplatz Arth-Goldau und flr das Bahnhofareal Siid

gleichzeitig eingereicht, aber getrennt beurteilt wurden, ergeben sich zum Teil Wiederholungen zum
Vorpriifungsbericht des Volkswirtschaftsdepartements vom 25. September 2018, welcher sich ledig{ Wird zur Kenntnis genommen.
lich auf den Bahnhofplatz beschrénkte.
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Anhang B)

Gemeinde Arth, Teilnutzungsplan Bahnhof Sid und Schuttweg/Campus

Behandlung der Vorpriufung

Behandlung

[E] Verweise im kommunalen Baureglement auf einzelne konkrete Bestimmungen des ubergeordne-
ten Rechts sollten nach Méglichkeit vermieden werden, da sich auch das ibergeordnete Recht wei-
terentwickelt. Daher wird empfohlen, in Art. 28a Abs. 1 BauR-E auf die Verweise zu einzelnen Para-
graphen im Planungs- und Baugesetz vom 14. Mai 1987 (SRSZ 400.100, PBG) zu verzichten. Der
Zweck der Baulinie geméass Art. 28a Abs. 1 BauR-E kénnte beispielsweise wie folgt umschrieben
werden: “Baufinien dienen der Raumsicherung fir kinitige Vorhaben. Sie gehen anderen Abstands-
vorschriften vor. An bestehenden Bauten und Anlagen, welche iber die Baulilnie hinausragen, dir-
fen nur Unterhaltsarbeiten vorgenommen werden. Uber die Baufinie hinauskragende ober- und un-
terirdische Bauteile sind zuldssig, soweit sie mit dem Zweck der jeweiligen Baulinie vereinbar sind.”

[E] Gemass Art. 31a Abs. 4 BauR-E ist gegeniiber Grundstiicken ausserhalb der Kernzone Bahnhof
ein Grenzabstand von 5 m einzuhalten, sofern keine Baulinien fesigelegt wurden. Filr Bauten mit
weniger ais 10 m Geb3udehshe sind (gegenlber Grundstiicken in anderen Zenen) die kantonalen
Abstandsvorschrifien massgebend. Hier ist zu ergénzen, wie gross die Grenz- und Gebaudeabstande
innerhalb der Kernzone Bahnhof sein scllen (anaiog zu Art. 31 Abs. 5 BauR). Wird kein konkretes
Mass aufgenommen, kénnte vorgegeben werden, dass der Gemeinderat die Abstande im Einzelfall
festlegt. Ansonsten gelten innerhalb der Kernzone Bahnhof die kantonalen Abstandsvorschriften.

[V] In Art. 31a Abs. 5 BauR-E wird ausgefihrt, dass Hochhduser nur auf den Grundstiicken KTN
970 und auf dem SBB-Areal (KTN 900) in der Verlangerung der Sonneggstrasse zuléssig seien.
Letzterer Standort ist jedoch nicht Bestandtei: des Teilzonenplans und deshalb aus dem Bauregie-
ment zu streichen.

[V]1 Nach Art. 38c BauR-E sind in den Verkehrszonen auch Moblierungen, Bepflanzungen, Neben-
bauten, unterirdische Bauten sowie vorspringende Gebaudeteile zuidssig. Soweit diese innerhalb der
Verkehrszone gelegenen Bauten und Anlagen nicht zum Strassenraum nach § 3 Strassengesetz vom
15. September 1999 (SRSZ 442.110, StraG) gehéren, haben sie ab dem Fahrbahnrand respektive
ab dem &usseren Rand des Strassenraums die Abstande gemass § 41 StraG einzuhalten. Eine Un-
terschreitung dieser Abstande ist mdglich, soweit sich dies mit §§ 42 ff. StraG vereinbaren lasst. [n
der genannten Baureglementsbestimmung ist daher zu ergénzen, dass die Abstandsvorschriften des
libergeordneten Rechts vorbehaiten bleiben.

[H] In den Richtlinien zu den Gestaltungsplanarealen *Rigi Bahnen", "Luxram: / Kago" und "SBBstd-
ost / Kaufmann / Curiger" ist jeweils in lit. d die Bestimmung zum Paviilon-Neubau zu streichen.
Diese bezieht sich einzig auf den Gestaltungsplan "Bovesta’ beim Bahnhofpiatz. Im Ubrigen ist die
Vorgabe des Minergiestandards fur Wohnbauten eine formelle Voraussetzung, damit in einem Gestal-
tungsplan Gberhaupt von den kantonalen und xommunalen Vorschriften abgewichen werden kann
(unter Hinweis auf § 24 Abs. 2 PBG).

[H1 Das Baudepartement schidgt vor, in Art. 17 BauR die Grundiagen fir eine Reduktion der Min-
destanzahi an Parkplatzen zu schaffen, wenn eine neue Uberbauung gut mit dem &ffentlichen Ver-
«ehr erschiossen ist. Zudem seien weitere Massnahmen zur Férderung des 6ffentlichen Verkehrs und
des Langsamverkehrs im Bahnhofsgebiet von Arth-Goldau zu priifen. Dem Volkswirtschaftsdeparte-
ment ist bekannt, dass die Gemeinde Arth im Aggiomerationsprogramm Talkessel Schwyz (4. Gene-
ration) Massnahmen zur Attraktivitéissteigerung des Langsamverkehrs plant.

£rschliessungsplanung

[H] Gemass der Stellungnahme des ASTRA ist sowohl die Basis- als auch die Alternativwariante des
Schuttwegs mit Knoten auf der Gotthardstrasse realisierbar. Die Alternativariante bedurfte jedoch
verschiedener Optimierungsmassnahmen, um die erforderiichen Verkehrsqualitaten zu erreichen.
Wird der Kreisel im Perimeter der Nationaistrasse erstellt, obliegt die Verfahrenshoheit dem ASTRA.
In diesem Fall mussten laut dem ASTRA in einer Objektvereinbarung die Eigentumsverhaltnisse, der
Kostenteiler sowie die Unterhaltskosten definiert werden.

Wurde berUcksichtigt. Das Baureglement
wurde angepasst.

Wurde berUcksichtigt. Das Baureglement
wurde angepasst. Die Abstdnde werden
innerhalb der Kernzone Bahnhof vom
Gemeinderat im Einzelfall festgelegt.

Wurde berUcksichtigt. Das Baureglement
wurde angepasst.

Wurde berUcksichtigt. Das Baureglement
wurde angepasst.

Wurde berUcksichtigt. Die Anhdnge zum
Baureglement wurden angepasst.

Wurde bertcksichtigt. Das Baureglement
wurde angepasst und die Mdglichkeit der
Reduktion ergénzt.

Zur Kenntnis genommen. Die
Alternativvariante wird nicht weiterverfolgt.
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Behandlung der Vorpriufung
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[H] Der Beitragssatz der Gemeinde fir die neue Groberschliessung Schuttweg wurde im Erschiies-
sungsreglement auf 60 % festgelegt. Das Baudepartement weist darauf hin, dass die Beteiligung des
Kantons in einer derzeit noch nicht abgeschiossenen Vereinbarung geregelt werde. Die Gemeinde
wird gestiitzt auf § 20 Abs. 1 Volizugsverordnung zum Planungs- und Baugesetz vom 2. Dezember
1997, SRSZ 400.111, WzPRBG eingeiaden, mit der &ffentlichen Auflage des Erschliessungsplans
auch das Grobprojek: und die Realisierungskosten flir die neue Erschliessung vorzulegen.

TE1 Im Erschliessungsreglement wird die Realisierung des Schuttwegs und des Kreisels auf der Gott-
hardstrasse der ersten Bauetappe (2018-2024) zugewiesen. Die damit in Verbindung stehende An-
passung der Chrabelstrasse im Einmuandungsbereich in die Gotthardstrasse soll erst zu einem spate-
ren Zeitpunkt umgesetzt werden (zweite Ausbauetappe). Demnach wird empfohlen, im Reglement
zum Erschliessungsplan flir die zweite Ausbauetappe ebenfalls eine Zeitperiode anzugeben.

[H] Weiter regt das Baudepartement an, entlang des Schuttwegs im Bereich des Campus die Ver-
kehrszone ur 2 bis 2.5 m zu verbreitern, um den Raum fir ein Trottoir und/oder eine Bushaltestelie
zu sichern. Auf dem Grundstiick KTN 2680 sei ausserdem die Licke zwischen der Baulinie und der
Waldabstandslinie zu schliessen. Im Ubrigen sei bei der weiteren Planung des Schuttwegs der vom
Kanton beauftragte Verkehrsplaner fir den Campus Goldau einzubeziehen.

Ortsbild- und Denkmalschutz

[H] Far die am Bahnhofpiatz Arth-Goldau beabsichtigte Innenentwicklung sollen die bestehenden
Bauten und Anlagen auf dem Areal der Rigibahnen (Depot und Werkstatten), auf dem Areal der ehe-
maligen Luxram Fabrik, die Villa Sonnheim und die Milchkiche auf dem Areal der SBB abgebrochen
und durch Neubauten ersetzt werden. Das Volkswirtschaftsdepartement begriisst und unterstiitzt die
Bestrebungen der Gemeinde Arth, das vorhandene Innenentwicklungspotentia! an diesem gut mit
dem &ffentlichen Verkehr erschlossenen Standort zu nutzen. Um die Kosten fur die ebenfalls not-
wendige, neue Erschliessung Uber den Schuttweg bis zum Autobahnanschiuss A4 zu rechifertigten,
muss das Bahnhofgebiet entscheidend weiterentwickelt werden konnen. Das Amt fir Kultur kommt
zum Schluss, dass aufgrund der verschiedenen Gutachten mit Ausnahme der Milchkiiche die oben
genannten Objekte grisstenteiis sowohl schutzwiirdig als auch schutzfahig sind und deshalb aus
Sicht des Denkmalschutzes zu erhalten seien.

Fir die stadtebauliche Entwicklung des Bahnhofgebiets Arth-Goldau ist die Klérung des Umgangs
mit den verschiedenen schutzwirdigen Objekien von zentraler Bedeutung. Ohne Planungs- und
Rechtssicherheit hinsichtlich dieser Schlisselfrage werden keine Planungsvereinbarungen mit den
betroffenen Grundeigentiimern abgeschlossen werden kdnnen und weitere finanzielle Ausgaben der
Gemeinde flr die Planung der neuen Groberschliessung Schuttweg durften sich nach heutigem
Kenntnisstand vor dem Gemeindesouveran nicht mehr begrinden lassen.

[E] Der Gemeinde Arth wird deshalb empfohien, zeizgleich mit der dffentlichen Auflage der Nut-
zungsplanung {Bahnhofareal Stid und Schuttweg) ein Gesuch um Vorentscheid fitr den Abbruch der
‘raglichen Bauten und Anlagen durch die Grundeigentimer zu steilen und im Amtsblatt zu publizie-
ren {§ 84 Abs. 2 und 3 PBG). Die koordinierte Auflage der Nutzungspianung und des Gesuchs um
Vorentscheid gewahrleistet ein transparentes Vorgehen im Planungsprozess.

D. Schlussfolgerungen

Das Vorprifungsverfahren fir den Teiizonenplan Bahnhofareal Sid und fir die Erschliessungspla-

nung Schuttweg kann abgeschlossen werden. Das Baureglement ist fiir die 6ffentliche Auflage

noch wie folgt zu bereinigen:

—  Das Grundstiick KTN 900 ist aus Art. 31a Abs. 5 BauR-E zu streichen, da es am angesproche-
nen Standort nicht Bestandteil der Nutzungspianung ist;

- Prazisierung von Art. 38c BauR-E (Verkehrszonen), dass die Abstandsvorschriften der Strassen-
gesetzgebung vorbehalten bleiben.

Wurde berUcksichtigt. Der Beitragssatz der
Gemeinde wurde auf 70% erhéht und in
Infrastrukturvertrégen geregelt.

Zur Kenntnis genommen. Hat sich mit der
opfimierten Basisvariante (ohne
Verdnderung Chrdbelstrasse) erledigt.

Wurde entsprechend bericksichtigt. Die
Verkehrszone wurde um 2m verbreitert.

Wird zur Kenntnis genommen. Es erfolgte
eine umfassende Interessensabwdgung im
Bericht.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird berUcksichtigt. Ein Gesuch um
Vorentscheid wird zeitgleich zur 6ffentlichen
Auflage eingereicht.

Die aufgefUhrten Vorbehalte wurden in den
Unterlagen entsprechend geéndert.
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Ferner wird der Gemeinderat eingeladen, die Empfehlungen vollstandig umzusetzen und die Hin-
weise zu berlcksichtigen. Die detaillierten Beurteilungen der Fachstellen kdnnen den beiliegenden
Mitberichten entnommen werden.

Das Volkswirtschaftsdepartement dankt der Gemeinde Arth fir die bisher geleistete Arbeit. Das Amt
fiir Raumentwicklung steht Ihnen bei Unklarheiten gerne zur Verfigungen. Spezifische Fragen wol-
len Sie bitte direkt an die jeweilige Fachstelle richten.

Freundhche risse

Vol ha sdepartement Kanton Schwyz
Departe s orsteher

O/ww 7

And.Eas arraud, Regierungsrat

Beilagen: - Eingabedossiers (6-fach, ein Belegexemplar verbleibt beim ARE)
— Mitberichte
Kopie: — SBB AG, Riggenbachstrasse 8, Postfach 1726, 4601 Olten

— SOB AG, Stationsstrasse 52, 8833 Samstagern

— ASTRA, Filiale Zofingen, Briihistrasse 3, 4800 Zofingen
- Umweltdepartement

— Baudepartement

—  Amt fir Kultur, kantonale Denkmalpflege

Versand: 25. JULI 2619
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